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1. Ausgangslage

Das «Gartenagglo» Agglomerationsprogramm der 5. Generation (AP5) wird gemdss den Bundesvorgaben regionsseitig seit Anfang des Jahres 2023 zusammen mit der gleichzeitig stattfinden-
den Aktualisierung in das Regionale Gesamtverkehrskonzept Oberaargau 2025 (RGSK25 OA) erarbeitet. Hierfiir wurden in einem ersten Schritt nach einer Informationsveranstaltung und Kick-
offsitzung in mehreren Workshops mit Vertretungen aus den 7 Gartenagglogemeinden die Grundlagen zur Erarbeitung entwickelt.

Basierend auf diesen Angaben wurden in der Folge vom Frihling bis Herbst 2023 der AP5 Bericht und der AP5 Massnahmenband regionsseitig erarbeitet. Der Vorstand der ROA gab diese
anschliessend zusammen mit einem Fragebogen gemeinsam mit den damit in Bezug stehenden RGSK25 OA Unterlagen zur 6ffentlichen Mitwirkung frei. In Anbetracht der umfangreichen
Unterlagen fand die Frist der Offentlichen Mitwirkung vom 1. November 2023 bis 15. Januar 2024 statt. Die Frist und Einladung zur 6ffentlichen Mitwirkung wurde ordnungsgemass im Anzeiger
Oberaargau und Anzeiger Trachselwald vorgangig publiziert mit Hinweis zum Bezug aller Unterlagen, respektive der Méglichkeit, diese in der Geschdftstelle der Region Oberaargau direkt
einsehen zu kénnen. Die Gemeinden wurden vorgangig dazu in einem separaten Schreiben (iber die 6ffentliche Mitwirkung informiert und zur Teilnahme direkt eingeladen. Alle Unterlagen
waren wahrend der Frist der 6ffentlichen Mitwirkung auf der Webseite der Region Oberaargau 6ffentlich zuganglich aufgeschaltet. Es bestand die Méglichkeit, fir Verstandnisfragen oder
Fragen zum Inhalt sich bei der Leitung der diesbezlglichen Planungsverfahren in der Geschaftsstelle Oberaargau zu melden, respekive Auskunft zu erhalten.



D

oberaarcau

2. Mitwirkende

Eingabe  Gesamt-  mitAnpassungen  mit Handlungsbe-  mit Strategien = Massnahmen
per Frage- eindruck  im Grundsatzein- darfim Grundsatz ~ S-L-Veinver-  richtig fest-
positiv verstanden einverstanden standen allgemeine Bemerkungen

' Gemeinden

“Ochlenberg

" Rumisberg j j '

Burgergemeinden
BG Aarwangen ja ja keine
Regionen
Region AareLand nein ja Stellungnahme, bestehen keine Differenzen zu AP Aareland
Betriebe/Firmen
ASM ja ja nein nein ja ja Anmerkungen zu den Anhdngen und Abbildungen
BLS nein Stellungnahme: entspricht BLS Absichten
Biodiversia ja ja ja nein
LUPS nein Stellungnahme zur 4 Anliegen
Organisationen/Vereine
Pro Velo Oberaargau ja ja nein ja nein nein spezielle Auflistung, was alles begriisst wird
Lebendiges Rottal nein ja ja ja ja/nein nein Stellungnahme
Rottaler BahnTrail spezielle Auflistung, was alles begriisst wird
neuer Perimeter begrisst, noch fehlendes Umsetzungsreporting
VCS Oberaargau-Emment. ja ja nein ja ja ja bemdngelt




Parteien

Griine Langenthal
Griine Oberaargau
Private

E. Griitter

F. Ziirn

ja
ja
ja
ja

ja
ja

nein

ja
ja

nein
nein

nein
nein

ja/nein
nein

nein
ja/nein

ja
ja
keine
ja
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3. Schwerpunkte der Mitwirkungseingaben

3.1. Beteiligung der Mitwirkenden

Insgesamt wurden 24 Eingaben eingereicht, davon 10 Eingaben von Gemeinden. Alle 7 Gemeinden der Gartenagglo reichten eine Eingabe ein, wobei 1 Gemeinde (ausserhalb des BeSA-Perime-
ters) mitteilt, dass sie davon nicht direkt betroffen sei. Die zur Gartenagglo angrenzende Agglo Aareland reichte ebenfalls eine Eingabe ein, Weiter reichten 1 Burgergemeinde, 4 Firmen, 3 Orga-
nisationen/Vereine, 2 Parteien und 2 Privatpersonen eine Eingabe ein.

Alle Eingaben (mit Ausnahme 1 Privatperson) bewerten die Erarbeitung positiv. Die partizipative Herangehensweise und der umfassende Finbezug von vielfaltigen Themenbereichen wird be-
grusst. Dem Ergebnis wird eine qualitativ hochwertige Arbeit attestiert. Umweltorganisationen hatten zwar einen direkten Miteinbezug bei den Workshops begrisst. Aus der benachbarten Agglo
Aareland wird festgehalten, dass keine Differenzen zwischen beiden Agglomerationen bestehen.

Der Fokus der Eingaben von den Organisation, Vereine, Parteien und Privaten richtet sich in erster Linie an die Themen im Bereich der Landschaft. Sie bewerten einzelne Aspekte gemdss ihrer
Sichtweise als zu wenig weit gehend und z.T. im Widerspruch zu anderen im Programm festgehaltenen Aspekten. Verschiedene Anregungen und Anmerkungen zu einzelnen Bereichen werden
eingebracht.

3.2. Eingaben zu den Unterlagen

Verschiedene Antworten zu Eingaben werden nachstehend (im Abgleich zu RGSK Eingaben) themenmassig erlautert:

= Bezug Themenbereiche und Massnahmen AP-RGSK: Fiir die Gartenagglo (welche 7 Gemeinden der 13 Gemeinden der Subregion Ost umfasst, 5 davon im BeSA-Agglomerationsperimeter
des Bundes) wurde zeitgleich zum APS Gartenagglo das RGSK25 OA erarbeitet. Die Massnahmen des APS Gartenagglo sind Bestandteil des RGSK25 OA, welches die 43 BE-Gemeinden des
Oberaargaus planungsrechtlich umfasst. Diese AP-Massnahmen richten sich in erster Linie nach den Vorgaben des Bundes. Weitere Massnahmen der 7 Gartenagglogemeinden, die nichtim
AP5 Gartenagglo enthalten sind, wurden im RGSK25 OA gemdss den RGSK Vorgaben aufgenommen. Diese Unterschiedlichkeit der Vorgaben von Bund und Kanton in der Umsetzung der
Entwicklungsvorhaben der entsprechenden Massnahmen gilt es zu beachten. Dieser Umstand und deren unterschiedlichen Bez{ige wurde zeitweise in den Mitwirkungseingaben etwas
Ubersehen,

= Gartenagglo # BeSA-Agglomerationsperimeter: Das Gebiet der Gartenagglo umfasst gemdss dem im AP4 bereits erarbeiteten (und im AP5 weiterhin giiltigen) Zukunftsbild die 7 Gemein-
den Langenthal als Zentrumsgemeinde mit den 6 Glirtelgemeinden Aarwangen, Wynau, Roggwil, Lotzwil, Bleienbach und Thunstetten. Der Bund hat fiir das AP5 aber nebst der Stadt
Langenthal als Zentrumsgemeinde nur die 4 Gemeinden Aarwangen, Roggwil, Lotzwil und Thunstetten in den bundesseitig beitragsberechtigten BeSA-Perimeter aufgenommen. D.h. diese
5 Gemeinden sind im AP5 berechtigt, Verkehrsmassnahmen aus ihrem Hoheitsgebiet im AP5 zur Mitfinanzierung seitens Bund einzureichen, welche direkt eine Wirkung in ihrem eigenen
Gemeindegebiet haben. Das ARE stellte jedoch in Aussicht, dass die Gemeinden Wynau und Bleienbach auf erneuten Antrag der Region und Kanton ebenfalls aufgenommen wiirden, wenn
von diesen Gemeinden zukiinftig entsprechende A-Verkehrsmassnahmen eingereicht wiirden. Bis zu jenem Zeitpunkt missen Eingaben von Verkehrsmassnahmen von diesen beiden Ge-
meinden zur Mitfinanzierung mit Wirkung auf zumindest eine der 5 BeSA Gemeinden begriindet werden kénnen.
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Fehlender Nachweis der bisher getatigten Umsetzungsmasnahme friiherer AP Generationen: Verschiedentlich wird richtigerweise festgestellt, dass dieser in den Unterlagen noch fehlt.
Da die Umsetzungsfristen fiir die Umsetzung der Massnahmen friiherer Generationen noch laufen, konnte das Kapitel 2 noch nicht verfasst werden. Zudem fehlten zum Zeitpunkt der
Mitwirkung die aktuellen Grundlagen des Bundes (ARE-Tabellen). Die Umsetzungsnachweise werden in Absprache mit den Kantonalbehérden daher erst nach Vorliegen der kantonalen
Vorpriifungsergebnisse im Herbst 2024 erstelLt.

Neuen Themen und neue Massnahmen im AP5 Gartenagglo: Aufgrund von Eingaben wurden nach der Mitwirkung 3 neue Massnahmen ins AP5 aufgenommen. Es handelt sich um AP3-
Massnahmen der Stadt Langenthal, welche dort nicht umgesetzt und daher neu ins AP5 aufgenommen werden.

Forderungen von Massnahmen in der Kompetenz der Gemeinden: Verschiedene Eingaben fordern Umsetzungsschritte im Rahmen des AP5 Gartenagglo, welche sich in der Umsetzungs-
kompetenz der jeweiligen Gemeinden befinden. Diese Forderungen miissen daher direkt an die jeweiligen kommunalen Behorden gestellt werden. Es ist nicht Aufgabe oder Absicht seitens
der regionalen Behdrden, auf regionaler Stufe Vorhabensschritte vorzunehmen oder anzugehen, die der Kompetenz der Gemeinden vorbehalten sind.

Erarbeitung von regionalen Leitfaden: Verschiedene Fingaben fordern (ibergeordnete Leitfaden. Im Rahmen des AP5S war die Erarbeitung von Leitfaden {z.B. fiir eine gemeinsame Park-
platzbewirtschaftung) diskutiert worden, insbesondere da die Bundesvorgaben solche in den Agglomerationen begriisst. Die Erarbeitung regionaler Leitfaden sind jedoch nur zweckmassig,
wenn die Mehrheit der davon betroffenen Gemeinden diese als sinnvoll erachtet. Die im Rahmen AP5 Erarbeitung gefuhrten Diskussion und Beratungen zeigten jedoch, dass dies z.Z. nicht
gegeben ist. Daher wurde verzichtet, in dieser AP-Generation entsprechende Massnahmen vorzusehen. Eine Anderung hin zu strikteren Parkplatzkontigentierungen (Senkung der Bandbrei-
ten) auf Privatarealen ist zudem auf Stufe der kantonalen oder kommunalen Gesetzgebung zu erwirken.

Umgang mit rechtlich hangigen Vorhaben: Verschiedene Eingaben bemdngeln, dass zu stark auf das rechtlich noch hangige kantonale Vorhaben der Umfahrung Aarwangen abgestellt
werde. Als regional behérdlicher Sicht gilt hier beim heutigem Stand einzig der politische Entscheid aus der diesbeziglichen kantonalen Volksabstimmung zu diesem kantonalen Vorhaben,
worauf die regionale Planung sich zu richten hat. Sollte sich in 4 Jahren bei der Erarbeitung der ndchsten AP Generation der politische Tatbestand aus rechtlicher Sicht gedndert haben,
wird die Planung im AP6 angepasst.

Zu starker Fokus auf dem MIV; Es wird teilweise kritisiert, dass trendmadssig zu stark auf den Ausbau von neuen Strassen und Strassenausbauten fir den MIV Wert gelegt werde. Es wird
angeregt, dass die Region sich flir eine verantwortungsvollere Verkehrspolitik gegen ein (iberproportionales MIV Wachstum in der Region und dartiber hinaus einsetzen sollte, zumindest
fir den Abbau von Verbrennungsmotor betriebenen Fahrzeugen. Die Region und ihre Gemeinden setzen den diesbeziiglichen Schwerpunkt auf gezielte flankierende Massnahmen im Rah-
men der kantonal und bundesweit geplanten Strassenprojekte, welche sowohl pull und push Funktionen fir die Kanalisierung des MIV auf die hierflr hautpsdchlich vorgesehenen Strassen
haben. Weitergehende Massnahmen auf interregionaler und interkantonaler Stufe sind auf eine anderen Ebene anzugehen. Die Forderung und Férderung von Elektro betriebenen Fahrzeu-
gen ist auf regionaler Stufe nicht vorgesehen. Einzig die Elektrifizierung der Ortsbuslinien der Gartenagglo wurde in einer Massnahme aufgenommen.

Fehlender oder falsch gewichteter Bezug zum Smaragdgebiet: Teilweise wird ein der Landschaft angemessener Einbezug des Smaragdgebiet gefordert. Insbesondere wiirde diese Land-
schaftskammer mit einer Umsetzung des noch hdngigen Verfahren der neuen Umfahrungsstrasse im Gartenagglo-Gebiet mitten durch das Smaragdgebiet massgeblich beschddigt. Dazu
ist zu erwdhnen, dass die Gartenagglo insgesamt 8 Landschaftskammern beinhaltet, wovon das erwahnte Gebiet der Umfahrung Aarwangen eine davon ist.

Einbezug Rottaler Bahntrail als neuer Fuss- und Veloweg: Verschiedene Eingaben begriissen die Absicht der Durchfiihrung einer diesbeziiglichen Machbarkeitsstudie. Vereinzelt wird die
Absicht in Frage gestellt, respektive weitere Abklarungen auf interdisziplindren Ebene gefordert. Mit der Erarbeitung der geplanten Machbarkeitsstudie soll sichergestellt werden, dass alle
Themenbereiche inklusive der ¢kologischen und juristischen Fragen im Gebiet einbezogen werden. Die Studie wird aufzeigen, was alles in der Machbarkeit spater vertieft zu erarbeiten sein
wird. Sie wird eine erste Einschdtzung vornehmen, wie die diesbeziigliche Machbarkeit in den jeweiligen Themenbereichen in etwa zu erwarten sein wird. Sofern das Ergebnis der Studie das
Potential einer Machbarkeit als realistisch beurteilt, wird die Studie als Grundlage flir weitere vertiefte Abkldren in all diesen Bereichen dienen.
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Einbezug von C-Massnahmen: Es wird teilweise kritisiert, dass keine C-Massnahmen mehr aufgefiihrt werden. Sowohl die Vorgaben des Bundes zum AP als auch des Kantons (zum RGSK)
sehen keine C-Massnahmen mehr vor. Falls solche regional weitergeftihrt werden sollten, wdren diese anderweitig regional zu vermerken, worauf gesamthaft verzichtet wird.

Einbezug der Datenlage 2021: Es wird kritisiert, dass im AP5 nicht das Jahr 2021 abgestellt werden sollte, da die Daten jenes Jahres infolge der damaligen Pandemie-Sachlage nicht ver-
Ldsslich seien. Auch die Daten im MOCA Bericht des Bundes seien in Frage zu stellen. MOCA-Analysen werdem vom Bund in erster Linie fiir dessen Einschatzung im CH-Gesamtkontext
verlangt. Erfahrungsgemass sind MOCA-Analysen gerade im Kontext von kleinen Agglomerationen wie der Gartenagglo nach den vorgegebenen Kriterien des Bundes nur begrenzt aussa-
gekraftig. Daher werden - wie im Anhang 1 des Berichts erwdhnt - entsprechende Vergleiche nur soweit sinnvoll und wie vom Bund verlangt ausgewiesen. Die Angaben entsprechen zudem
der Auswertung des Mikrozensus 2021, welcher in allen AP's des Kantons zur Anwendung gelangt. Die Werte werden daher nicht angepasst. Aber im AP-Bericht wird ein Hinweis erganzt,
dass die gezeigten Werte in Anbetracht der damaligen Sachlage mit Vorsicht zu bewerten sind und dass trotzdem weiterhin Bestrebungen zum Ausbau des OV und Fuss- und Veloverkehrs
erforderlich sind.



o
oberaarcau

4. Eingaben zum AP5 Gartenagglo

Die Mitwirkungseingaben und deren Einbezug in der Weiterbearbeitung

Im Folgenden sind diejenigen Mitwirkungseingaben alphabetisch aufgelistet, wo nebst der einfachen JA-Nein Beantwortung im Fragebogen zusatzliche Anmerkungen, Anforderungen, Korrektu-
ren und Anderungsantrage aufgefihrt wurden oder eigenstandig formulierte Eingaben eingebracht haben. Diese wurden in der Folge von den hierflir zustandigen einzelnen Planungsbiros
fachlich beantwortet und gemass folgender Einteilung zur Weiterbearbeitung klassifiziert.

A Kenntnisnahme
B Erlduterungen dazu im MW-Bericht gemdss Ziff. 3
C Wird angepasst/Bedarf weiterer Priifung
Neues zusatzliches Thema — kldren des Handlungsbedarfs
E Nicht Gegenstand RGSK/TP's

Anschliessend wurde die vorgenommene Klassifizierung im Projektleitungsteam beraten, gemeinsam fachlich in Bezug zu allen Eingaben erhdrtet und die daraus abgeleiteten Stellungnahmen
und Antrdge z.H. der Kommission RGSK gestellt. Diese wurden in der Folge von dieser beurteilt und gemdss deren fachpolitischen Sicht in einzelnen Punkten noch z.H. der Antragsstellung im
Vorstand angepasst.

Mitwirkungseingaben (ohne die einfach formulierten JA/Nein Eingaben)

Gemeinden
Nr. | Eingabe durch Thematik Eingabetext Stellungnahme Beurteilung | Antrag/Entscheid
1 | Aawangen Bericht, Hand- Projekt Renaturierung Sagibach, welches in der Genehmigungsphase steht. Wird als abgeschlossener Hand- C
lungsbedarf lungsbedarf aufgenommen
2 L-Massnahmen Es sollte die Baumpflanzung entlang der Wynaustrasse im Detail iiberdacht werden. Mog- Der Standort wird in Absprache mit
licherweise bietet sich ein alternativer Standort im gleichen Korridor an. Zum Beispiel auf der Gemeinde offen formuliert C
der anderen Strassenseite, wo bereits Einzelbaume vorhanden sind.
3 Gesamteindruck | Eswurden viele kreative Ideen erarbietet! A
4 | Eriswil Generell Die vermehrte Zusammenarbeit ist sicher sinnvoll und wird begrisst. A
5 | Langenthal Bericht, Situa- AP-Bericht, Kap. 3.2.1: Wird angepasst
tions- und Auch wenn die Darstellung des Gebiets rund um den Bahnhof Stid als Subzentrum dem Sied- C
Trendanalyse lungsrichtplan der Stadt Langenthal entspricht, kann das Quartier diese Funktion heute
noch nicht wahrnehmen. Nach dem Weggang der Porzellanfabrik ist die Stadt zusammen




@

oberaarcau

¢
L}

mit allen Stakeholdern daran, eine neue Identitdt fir das Quartier zu finden und die entspre-
chenden Grundlagen zu schaffen. Da es sich hierbei um einen langfristigen Prozess handelt,
wurden explizit keine Massnahmen zur Entwicklung des "Porzi-Areals" in das AP5 aufge-
nommen.

Dementsprechend sind die Formulierungen auf S. 25 des Berichts dahingehend anzupassen,
dass am Bahnhof Sud ein weiteres Subzentrum entwickelt werden soll und das "Porzi-Areal"
langfristig Potenziale zur Umnutzung und Verdichtung aufweist, welche unter Beriicksichti-
gung einer identitatsstiftenden Weiterentwicklung des Quartiers gestarkt werden sollen.

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.2.2:

Es ist bei den Erlduterungen zur Tabelle 2 auf S. 27 festzuhalten, dass letzthin erarbeiteten
Sondernutzungsplanungen eine deutlich hohere Dichte aufweisen und sich mit der Realisie-
rung dieser Planungen zu einer Korrektur der Raumnutzerdichte fiihren wird.

Weiter weisen wir daraufhin, dass die Einwohnerzahlen der Bevolkerungsstatistik der Ein-
wohnerdienste der Stadt Langenthal von denen im Bericht abweichen. Gemdss der stadti-
schen Erhebung lag die Einwohnerzahl im Jahr 2005 bei 14'326 und im Jahr 2021 bei 15'972.
Hieraus ergibt sich eine Zunahme von 11.5%.

Die verwendeten, stat. Datengrund-
lagen werden vom Kanton Bern zur
Verfiigung gestellt, um die Ver-
gleichbarkeit zwischen den Regio-
nen/Agglomerationen sicherzustel-
len. Aufgrund der Eingabe der Stadt
Langenthal wurden die Zahlen im
Bericht nochmals mit den stat.
Grundlagen abgeglichen. Die Anga-
ben im Bericht stimmen fiir Lan-
genthal mit den Grundlagen des
Kantons Bern uberein. Um die Ver-
gleichbarkeit zwischen den Regio-
nen/Agglomerationen zu gewdhr-
leisten, werden nicht die stadti-
schen Daten (gem. Einwohner-
dienste), sondern die Daten gemdss
den vom Kanton Bern zur Verfii-
gung gestellten Grundlagen ver-
wendet.

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.5.2:

Die im Text dargelegten und in Abbildung 27 dargestellten Tempobeschrankungen in der
Stadt Langenthal sind unvollstandig. Im November 2022 hat der Gemeinderat ein flachende-
ckendes Konzept zum Temporegime verabschiedet, welches in weiten Teilen der stadtischen
Quartiere Tempo 30 oder Tempo 20 vorsieht. Zukiinftig sollen nur noch die verkehrsfiihren-
den Achsen mit Tempo 50 signalisiert werden. Die Umsetzung des verabschiedeten Tempo-
regimes wurde bereits gestartet.

Grafiken werden angepasst

Bericht, Hand-
lungsbedarf

AP-Bericht, Kap 5.4

Wir weisen darauf hin, dass der neue Verkebrsrichtplan noch nicht vorliegt und die ange-
nommene voraussichtliche Genehmigung im 2025 nicht gesichert ist. Die Weiterbearbeitung
des Richtplans wird in die Phase 1 der Ortsplanungsrevision integriert. Fiir die Finalisierung
ist ein Nachkredit erfordertlich. Es ist noch nicht abschdtzbar, ob der Richtplan im 2025 ge-
nehmigt werden kann.

Wird textlich angepasst, Genehmi-
gungszeitpunkt wird gestrichen. Bei
den Massnahmen wird auf den vor-
liegenden Arbeitsstand abgegli-
chen.
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9 Bericht, Strate- AP-Bericht, SS. 2.2: Wird angepasst
gien Wir verweisen auf die Ausfihrungen zu Kap. 3.2.1. Das Subzentrum Bahnhof Stid nimmt die C
Funktion heute noch nicht wahr. Die Weiterentwicklung des Quartiers ist ein langfristiges
Projekt, welches nicht mit hichster Prioritdt vorangetrieben wird.
10 Bericht, Strate- AP-Bericht, SL. 1.: Klimakarten des Kantons zeigen,
gien Wir weisen darauf hin, dass die Wirkung der Grinfinger fir die Kaltluftstréme nicht verifi- dass Griinfinger eine hohe Bedeu-
ziert wurde. Wie bedeutend die Aufgabe fiir die Kiihlung der Stadt ist, musste vertiefter ge- tung insbes. fiir nachtliche Kiihlung
pruft werden. (heute: grosse Teile der Griinfinger,
2060: alle Grunflachen innerhalb C
Griinfinger, siehe auch Kaltluftvo-
lumen-stromdichten), ausserdem
als bestehende/potenzielle Aus-
gleichsrdume flr Hitzetage.

1 V-Massnahmen Verkehrsmassnahmen allgemein: Wird angepasst, Aufnahme der Teil- Die drei Massnah-
Aus Sicht der Stadt Langenthai sind die Massnahmen insgesamt so erfasst worden, wie diese | projekte als Massnahme im AP5 men werdem im
in den Prozess eingegeben wurden. teils im Paket, grossere als Einzel- APS5 berticksich-
Der Gemeinderat beantragt indessen die folgenden Massnahmen neu im AP5 aufzunehmen: | massnahme. inkl. Begriindung fir tigt und beim
- Teilprojekt Eisenbahnstrasse / Dennliweg (LV) die Neueingabe Bund erneut ein-
- Teilprojekt Ddsterplatz (Strassenaufwertung) gegeben (gemdss
- Teilprojekt Baregg (LV) Absprache mit

Kanton, Region
und Stadt)

12 V-Massnahme Massnahme OA.LV-V.1.2: Wird gepruft, Konkretisierung
Die Pauschalmassnahme beruht auf einer Schwachstellenanalyse aus welcher eine Reihe durchgefthrt und in der Uberarbei-
von Einzelmassnahmen entstanden. Das Stadtbauamt hat dem Projektteam im September tung wiedergegeben.
mitgeteilt, dass in der Verantwortung der Stadt nur noch sieben Massnahmen in Betracht
kommen, die im Sinne dieser Pauschalmassnahme umgesetzt werden kénnen. Alle weiteren
befinden sich bereits in der Umsetzung oder sind nicht umsetzbar. Die weiteren Massnahmen C
liegen in der Zustandigkeit des Kantons oder der Girtelgemeinden. Das Stadtbauamt
schatzte ein, dass die noch in Frage kommenden Massnahmen die eingestellten Kosten von
Fr. 1.7 Mio nicht abdecken wdrden.

Aus diesen Griinden beantragt die Stadt Langenthal, dass die Pauschalmassnahme noch-
mals tberprift wird und die tatsdchlich in Frage kommenden Massnahmen konkreter ge-
nannt werden.
13 V-Massnahme Massnahme OA.LV-V.1.2: Wird im Rahmen der Uberarbeitung

Gleichzeitig weisen wir darauf hin, dass die Bezeichnung als Pauschalmassnahme in den
vorherigen Generationen der Agglomerationsprogramme zu Problemen bei der Umsetzung
und Abrechnung der Projekte gefuhrt hat. Die Zustandigkeiten der vorliegenden Pauschal-
massnahme liegen verteilt bei allen Gemeinden und dem Kanton. Die Koordination zwischen
den einzelnen Projekten fur die Sicherstellung der Finanzierung und der Abrechnung wird,

der Dokumente nach der Mitwir-
kung gepruft. Ggf. kann zur Mass- C
nahme noch eine Liste mit Zustan-
digkeiten/Kosten/etc. gefiihrt wer-
den.
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erfahrungsgemadss, sehr aufwendig. Wir beantragen daher, die Massnahme insgesamt noch-
mal zu dberdenken und allenfalls in mehrere Massnahmen aufzuteilen, bei denen die Zu-
standigkeit auf jeweils einen Trdger reduziert werden kann.
14 Gesamteindruck Der vorliegende Entwurf des Agglomerationsprogramms ist fundiert und qualitativ hochwer-
tig erarbeitet worden. Die Stossrichtungen der Strategien stimmen und werden von der Stadt A
Langenthal untersttzt.
15 | Roggwil Bericht, Situa- Das Planungsbiro wird gebeten die Grundlagendaten aufgrund der aktuellen Ortsplanungs- | Wird abgeglichen.
tions- und revision Roggwil abzugleichen. C
Trendanalyse
16 Bericht, Hand- AP-Bericht, S. 63 Wird angepasst C
lungsbedarf Tempo 30 statt 50 im Ortskern inkl. Kantonsstrasse 2023 umgesetzt.
17 Bericht, Hand- AP-Bericht, S.158 inkL. Landschaftsmassnahme Nach Abkldrungen mit Gemeinde
lungsbedarf Umlegung und Revitalisierung Langeten-Brunnbach, Umsetzung wird aufgrund negativer wird dies so angepasst. C
Grundeigentiimerhaltung und in Absprache mit dem Hochwasserschutzverband sistiert.
18 Bericht, Hand- Umsetzung Tempo 30 Ortsdurchfahrt und angrenzende Gebiete Fryburg und Zentrum wurde | Wird angepasst C
lungsbedarf im 2023 abgeschlossen.
19 Bericht, Hand- Workshopverfahren: Wird im Kapitel unter erledigtem
lungsbedarf - Workshopverfahren abgeschlossen: Baren & Hintergasse 4, Handlungsbedarf Siedlung ergdnzt C
- Workshopverfahren in Arbeit: Schmittenstrasse 29 (Abschluss Friihjahr 2024)
20 V-Massnahme Vorschlag fiir Velofreizeitroute Langenthal-Roggwil-Wynau Wird im Abgleich zum RGSK er-
gdnzt, nicht Teil der regionalen Ve-
lonetzplanung werden, da dort nur C
Alltagsrouten aufgenommen wer-
den konnen.
21 | Thunstetten V-Massnahme Zusatzliche Verkehrsmassnahme: Schulwegsicherung Berggasse-Hof / Gehwegerweiterung | Wird erganzt. Neue Massnahme
Die Gemeinde Thunstetten setzt bereits jetzt dringende Massnahmen zur Verbesserung der "Schulwegsiche-
Schulwegsicherung um. Im Zuge dieser Projektplanung soll unter anderem der bestehende rung Berggasse"
Gehweg entlang der Berggasse verbreitert werden, um eine Befahrbarkeit durch Fahrrader C falls moglich im
zu ermdglichen. Von der Berggasse bis zum Weiler Hof soll der Gehweg verldngert werden, Paket Verkehrssi-
um den Schilern, die die Schulanlage Byfang in Biitzberg besuchen, eine sichere Querung cherheit auffih-
der Strasse an einer gut einsehbaren Stelle zu ermdglichen. ren
Alle uns zum jetzigen Zeitpunkt vorliegenden Unterlagen senden wir Ihnen in der Beilage zu.
22 | Wynau Allgemein — Verstdrkte Verkniipfung im Bereich OV-Verbindungen Priifung nicht Gegenstand des
— Kantonsibergreifende Verbindungen priifen RGSK/AP, sondern durch die RVK E
im Rahmen der RAK Erarbeitung
Betriebe/Firmen
Nr. | Eingabe durch Thematik Eingabetext Stellungnahme Beurteilung | Antrag/Entscheid
23 | asm Bericht, Situa- AP-Bericht, Kap. 3.5.3 Wird im Bericht entsprechend prd-
tions- und Das Kapitel 3.5.3 kann leserlicher formuliert werden, indem die seit dem Fahrplanwechsel zisiert C
Trendanalyse guttigen S-Bahn-Bezeichnungen fur die Schmalspurlinien S11 Langenthal-Oensingen—Solo-
thurn und S12 Langenthal-St. Urban ergdnzt werden.
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24 Bericht, Situa- AP-Bericht, Kap. 3.5.6 Wird im Bericht ergdnzt
tions- und Im Kapitel 3.5.6 Guterverkehr sind die von der asm im Rollbockverkehr angefahrenen In-
Trendanalyse dustriegebiete Langenthal Hard (Kebag, Vigier, Nencki), Langenthal Gaswerk (Motorex) und
Langenthal Industrie Nord (derzeit kein Verkehr, enemals Coop) zu erwahnen. Insbesondere
die Kebag ist mit der Kehrichtumladestation ein Schlusselkunde und tragt mit dem Verlad C
des Kehrichts aus der Region von Strasse auf die Bahn und dessen Weitertransport ab Lan-
genthal nach Zuchwil per Bahn zu einer namhaften Entlastung des Strassennetzes bei. Die
Motorex verfugt uber ein eigenes Anschlussgleis, wo Normalspurwagen auf Schmalspurroll-
bicken direkt zugestellt und entladen werden.
25 Bericht, Strategie | AP-Bericht, Kap. 6.4.2 ) Wird im Bericht angepasst
Im Kapitel 6.4.2 ist unter SV.2.2 ist die Schaffung eines angemessenen OV-Angebots zu
Randzeiten und in Randgebieten nicht ausschliesslich auf Bedarfsangebote und alternative C
oder ergdnzende Erschliessungsformen zu beschranken. Die entsprechende Klammer ist ein-
leitend mit «auch z.B.» zu ergdnzen.
26 Bericht AP-Bericht, Anhang Die Berechnung der Bundes EGK
Die Herleitung im Anhang 1 zu zum MOCA-Indikator 3 betreffend Abnahme der Einwohnen- | bezieht sich auf den Fahrplan 2021
den der Guteklasse A in Langenthal ist nicht nachvollziehbar. Zwischen 2017 und 2021 hat und nicht auf den Fahrplan 2022.
die Anzahl Abfahrten an den Haltestellen Wiesenstrasse und Tell/Kantonalbank zugenom- Der Takt der asm hat sich erst auf
men, neu verkehren in der Hauptverkehrszeiten die Busse der Linie 51 im 15-Min.-Takt und den Fahrplan 2022 verbessert. Da-
in den Nebenverkehrszeiten ebenfalls hdufiger als vorher (6 statt 4 Fahrten je Stunde). her entspricht die Bundes-EGK C
nicht dem aktuellsten Stand, son-
dern dem aus dem Jahr 2021. Fiir
die APs sind die vom Bund zur Ver-
fligung gestellten Daten zu verwen-
den, damit ein schweizweiter Ver-
gleich stattfinden kann.
27 Bericht AP-Bericht, Anhang Wird angepasst
In den Anhdngen 4 und 6 ist in allen Karten mit verzeichneten Buslinien (Zukunftsbild und
Teilstrategien Siedlung, Gesamtverkehr und 6V) die Haltestelle «Langenthal, Schoren-Och-
sen» zu loschen., diese wird nach aktuellem Planungsstand nicht mehr realisiert. Hingegen
sind im Siiden Langenthals zwei anstatt einer Haltestelle einzuzeichnen: «Langenthal, San-
geli» am Ist-Standort und «Langenthal, Dennli» auf der Bleienbachstrasse zwischen C
Bahntibergang und Dennliweg. Im Stidosten ist nur eine Haltestelle «Langenthal, Neuhof»
einzuzeichnen, der stdliche Punkt ist zu Lschen. Ebenso bei der Haltestelle «Langenthal,
Passhdchi», der nordlichere Punkt ist zu Loschen.
Entsprechend sind auch die Abb. 44, 45, 47 und 48 zu aktualisieren. Das (iberarbeitete Um-
setzungskonzept Buslinien, Stand 28.11.2023 liegt bei.
28 | Biodiversia Bericht, Hand- Durchfuhrung Modellvorhaben (Movo) «Landschaft ist Mehrwert» inklusive Planung Initial- | Die regionale Tragerschaft fur die Auf eine separate
lungsbedarf, L- projekt damit verbundenen Umsetzungs- C Aufnahme als
Massnahme massnahmen wurde von der KAGG Einzelmassnahme
(vormals AKL) 2023 beschlossen. wird verzichtet.
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Das MoVo-Vorhaben wird entspre-
chend im Bericht unter Strategie
und beim Handlungsbedarf auf-
nommen und thematisiert. Eine
Aufnahme als Einzelmassnahme
ins APS wird z.Z. nicht als zielfiih-
rend erachtet.
29 | Lups (Psychiatrie) Generell Gerne machen wir sie wiederum auf das NRP-Projekt zur Neupositionierung des Klosters Wird ergdnzt und im Rahmen der
Kloster St. Urban St.Urban - "denkMal" aufmerksam machen. Die lups ist als bisherige und aktuelle Koordina- | Umsetzung MoVo Massnahme
torin fiir die Klosteranlage darin eingbunden. Die Region Oberaargau hat Kenntnis von die- Landschaftsroute aufgenommen.
sem Projekt und es gab auch schon Absprachen u.a. in Bezug auf Synergien zwischen dem C
Kloster und der Region Oberaargau u.a. zum Thema "Gartenagglo". Besten Dank fir die Mit-
nahme dieser Thematik in die weiteren Uberlegungen zu Gunsten einer wertschopfenden
iberregionalen, grenziibergreifenden Zusammenarbeit.
30 V-Massnahme Der Rottaler BahnTrail ist in den Mitwirkungen rund um das RGSK und die AP5 der Region
Oberaargau ein Thema. Als bedeutende Gesundheitsinstitution am nérdlichen Ende dieser
potenziellen Langsamverkehrsachse unterstiitzen wir dieses Vorhaben seit den Anfangen. In
diesem Sinn befiirworten die Massnahme "Langsamverkehrs-Bahntrail zwischen Bahnhof St. A
Urban (Roggwil) und Melchnau" sowie dessen Verankerung in den regionalen Richtpldnen
RGSK und AP5. Gerade im Zusammenhang mit unserem Mobilitatskonzept bzw. die in Rich-
tung Stid wohnenden Mitarbeitenden hoffen wir auf eine Realisierung dieser Langsamver-
kehrsachse.
31 Massnahme Mitberiicksichtigung der kantonsiibergreifenden, laufenden Arbeiten rund um die Endhalte- | Istim Bericht und insbesondere in
stelle Bahnhof St.Urban (aare seeland mobil). den Karten wird dies noch ange- C
passt, da dort noch veraltet einge-
zeichnet
Organisationen und Vereine
Nr. | Eingabe durch Thematik Eingabetext Stellungnahme Beurteilung | Antrag/Entscheid
32 | ProVelo OA Bericht AP-Bericht, Kap. 4 Keine Anpassungen am Kap. Zu- Keine Anpassun-
Anstelle der Erwdhnungen in den radialen und tangentialen Strassengeschichten sollte der | kunftsbild bei der Uberarbeitung genan Kap. 4im
Velo- und Fussverkehr eigenstandig vertreten sein (wie der 6V) des APs 5. Generation (neues Zu- C Rahmen des APs
kunftsbild im AP 4. Generation er- 5. Generation
stellt)
33 S-Massnahme Siedlungsmassnahmen
Bei den Siedlungsmassnahmen (z.B. 7.2.2 Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie Unterhard)
muss unseres Erachtens noch viel besser drauf geachtet werden, dass bestehendeange-
nehme Wegverbindungen (fiir zu Fuss gehende ohne Hartbelag) bewahrt und zusdtzliche A
neu ,mitgebaut” werden. Denn auch Mitarbeitende gehen z.B. (iber Mittag gerne fur einen
Spaziergang gerne raus oder sogar mit den Joggingschuhen oder dem Velo eine Runde dre-
hen. Dieser Aspekt, sowie der angenehmer, klimaoptimierter Mittagsaufenthalte rund um die
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Birros, wdre ein eigenes Projekt wert, speziell vor dem Hintergrund des Fachkrdftemangels
(Attraktivierung Arbeitsstandort, z.B. auch dank Bike to work-Massnahmen).

34

V-Massnahme

AP Massnahmenband S.98

Langsamverkehrs-Bahntrail zwischen Bahnhof St. Urban (Roggwil) und Melchnau: Die Aus-
sage ,In Melchnau ist jedoch ein Teil des Bahntrassees als Ausgleichsflache vorgesehen und
kann daher voraussichtlich nicht fur einen Fuss- und Radweg genutzt werden" erachten wir
als falsch. Denn parallel zum ehemaligen Bahntrasse verlaufen gentigend Wege, die durch
geschickte Zusammenlegung mit dem Langsamverkehrs-Bahntrail ausreichend Ausgleichs-
flachen hergeben. Wir fordern, dass zuerst entsprechende Abkldrungen gemacht werden,
bevor solche Schlussfolgerungen zogen werden.

>> siehe Eingabe Rottaler BahnTrail

Wird im Rahmen der vorgesehenen
Machbarkeitsstudie geklart

35

Rottaler BahnTrail

V-Massnahme

AP Massnahmenband S.98

Langsamverkehrs-Bahntrail zwischen Bahnhof St. Urban (Roggwil) und Melchnau: Die Aus-
sage ,In Melchnau ist jedoch ein Teil des Bahntrassees als Ausgleichsflache vorgesehen und
kann daher voraussichtlich nicht fir einen Fuss- und Radweg genutzt werden" erachten wir
als falsch. Denn parallel zum ehemaligen Bahntrasse verlaufen geniigend Feldwege, die
durch geschickte Zusammenlegung mit dem Langsamverkehrs-Bahntrail ausreichend Aus-
gleichsfldachen hergeben. Wir fordern, dass zuerst entsprechende Abkldrungen gemacht wer-
den, bevor solche Schlussfolgerungen gezogen werden.

>> siehe Eingabe ProVelo

Wird im Rahmen der vorgesehenen
Machbarkeitsstudie geklart

36

Lebendiges Rottal

Bericht

Stellungnahme Agglomerationsprogramm
Die blau gekennzeichneten Landschaftsschongebiete sind vollstdandig im Gesamtplan und AP
Zu dbernehmen.

Keine Uberfiihrung in die AP-Karte,
da im RGSK geregelt und Behor-
denverbindlichkeit sichergestellt ist

37

Bericht

Bericht «Agglomerationsprogramm 5. Generation», S. 135: Wir befirworten die Verankerung
des Langsamverkehrs-Bahntrails als «Griine Wegverbindungen (Voie Verte») im Kartenma-
terial.

38

Bericht

Bericht «Agglomerationsprogramm 5. Generation», S. 147: Wir befiirworten die Verankerung
des Langsamverkehrs-Bahntrails als «Korridor potenzielle Fuss- und Velofreizeitverbindun-
gen auf Bahntrail» im Kartenmaterial

39

L-Massnahme

Masssnahmen AP S. 46 Siloplatz Lotzwil:

Der Platz wurde bereits fr Pionierarten im Rahmen des Bahnhofausbaus ¢kologisch aufge-
wertet, als Ruderalstandort fiir stark gefahrdete Arten wie Zauneidechse, Wildbienen, Sand-
schrecke usw. Eine Umgestaltung mit Beschattung durch Baume und Sitzplatz wiirde dies
wertvollen Naturlebensraum zerstéren Das Massnahmen-Objekt ist daher zu streichen! Oder
nur unter Beriicksichtigung des besonderen Lebensraums und der Pionierarten (Ruderal-
standort) aufzuwerten!

Das entsprechende Massnahmen-
blatt wird entsprechend ergdnzt be-
treffend Beriicksichtigung des be-
sonderen Lebensraums und der Pi-
onierarten

40

L-Massnahme

Massnahmen AP, S. 68 Revitalisierung Brunnbach-Langete, Roggwil: Wir begriissen die Re-
vitalisierung der Langete und des Brunnbachs. Die Umgebung soll ausreichend mit Feucht-
gebietslebensraumen (Weiher und Wiesen) ergdnzt werden. Der bestehende Wésserbach
(Gesteigmattgraben) darf aber nicht aufgehoben werden

Massnahme wurde aufgrund nega-
tiver Rickmeldung der Grundei-
gentimerschaften sistiert.
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41

L-Massnahme

Massnahmen AP, S. 70 Revitalisierung Forstbach, Thunstetten-Biitzberg: Wir begrissen die
Revitalisierung des Forstbachs.

42

V-Massnahme

Massnahmen AP, S. 98: Wir befiirworten die Verankerung des Langsamverkehrs-Bahntrails
als Einzelmassnahme Verkehr, samt der geplanten Machbarkeitsstudie (Hinweis auf Situa-
tion Melchnau).

43

VCS OA

Gesamteindruck

Grundsatzlich ist die Ausweitung des Perimeters des Agglomerationsprogramms Langenthal
auf die Gartenagglo zu begriissen. Wie in 1.1.2. erwdhnt, entsteht so ein wichtiges tiberkom-
munales Planungsinstrument, in dem die vorhandenen Potentiale grossflachiger bearbeitet
werden kdnnen. Auch finden wir die grundsatzliche Stossrichtung mit den in 3.1.2 definierten
Zielen, gerade im Bereich Verkehr, richtig. Allerdings gilt es anzumerken, dass eine Zielvor-
stellung wie die Stabilisierung des Verkehrsaufkommens des MIV mit Projekten wie der Um-
fahrung Aarwangen grundsatzlich gleich wieder torpediert wird. Soll dieses Ziel wirklich er-
reicht werden, braucht es andere Massnahmen als einen weiteren Ausbau des Strassennet-
Z6s.

Die Erarbeitung des APS5 hat auf
den politisch vorgegebenen (Volk-)
Beschlissen zu basieren. Das APS
hat aufzuzeigen, wie damit mog-
lichst nachhaltig eine Weiterent-
wicklung der Gartenagglo im Be-
reich von Landschaft, Siedlung und
Verkehr fortzufiihren ist.

44

Gesamteindruck

Nicht nachvollziehen kdnnen wir die Tatsache, dass das AP zu einem Zeitpunkt zur Mitwir-
kung aufgelegt wird, in dem wichtige Teile noch gar nicht vorhanden sind. Das komplette
Fehlen von Kapitel 2 Lasst eine Uberpriifung der bisherigen Massnahmen und ihres Einflus-
ses auf die jetzt vorgelegten Massnahmen nicht zu. Auch das nicht Vorhandensein der Um-
setzungstabellen des ARE ist unverstdandlich. Die im Erarbeitungsprozess genannten Haupt-
projekte, vor allem die Uberpriifung der Massnahmen und die Definition von neuen Mass-
nahmen, lassen sich so fur Aussenstehende nicht nachvollziehen. Ebenso ist die Herleitung
der Priorisierung der Massnahmen so nicht nachvollziehbar. Zeitliche Griinde dirften fur
das Fehlen kaum ausschlaggebend gewesen sein, entsprechende Agglomerationspro-
gramme im Kanton Bern werden alle nicht vor dem 15. Januar zur Mitwirkung aufgelegt. Po-
sitiv bewerten wir die Ubernahme von Ergebnissen der Teilprojekte des RGSK. Allerdings fra-
gen wir uns, ob im Rahmen des AP nicht auch proaktiv in diesen Bereichen, vor allem bei der
Velonetzplanung, eigene Inhalte entwickelt werden sollten, die dann ins RGSK einfliessen.
Weiter hdtten wir es begriisst, wenn zumindest in der Arbeitsgruppe AP auch die Umweltver-
bande ihre Stimme gehabt hatten.

— Da die Umsetzungsfristen fir die
Umsetzung der Massnahmen
frilherer Generationen noch laufen,
konnte das Kapitel 2 noch nicht ver-
fasst werden. Zudem fehlten zum
Zeitpunkt der Mitwirkung die aktu-
ellen Grundlagen des Bundes (ARE-
Tabellen).

— Es werden im AP auch eigene In-
halte entwickelt, die dann ins RGSK
einfliessen (z.B. Landschaftsmass-
nahmen). Die regionale Velonetz-
planung wurde bewusst fir die ge-
samte Region —und nicht nur fiir
die Agglomeration — erarbeitet, da
die Velonetzplanung regional abzu-
stimmen ist.

— Die Zusammensetzung der Ar-
beitsgruppe richtet sich nach der
regionalen Struktur/Kommissionen
(Kommission Agglomeration
(KAGG) und Kommission RGSK
(KRGSK) resp. der Trager/-innen
der Agglomerationsprogramme

45

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.5. Verkehr
Der Bericht zeigt auf, dass sich der Modalsplit im Kanton Bern, auch bedingt durch die Pan-
demie, von 2015 bis 2021 zu einem hoheren Anteil MIV entwickelt hat (von 63% auf 67%). Er-

Die Angaben entsprechen der Aus-
wertung des Mikrozensus 2021. Die
Werte werden nicht angepasst. Aber
im RGSK-Bericht wird ein Hinweis
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staunlicherweise soll sich der Modalsplit in der Region Oberaargau aber markant in die an-
dere Richtung bewegt haben. Dies, ohne dass im Bereich des OV gréssere Verbesserungen
getdtigt worden sind. Diese Entwicklung ist absolut nicht nachvollziehbar. Es finden sich we-
der im Bericht noch sonst irgendwo Hinweise, auf welche Faktoren dieser Anstieg des OV-
Anteils zurlickzufthren ist. Hinweise auf die Problematik der Daten liefert einzig der MOCA-
Bericht 2023. Zum Modalsplit der Agglomerationen wird hier festgehalten: «Der Indikator ist
bei Agglomerationen mit einer begrenzten Anzahl von Beobachtungen im MZMV mit Vor-
sicht zu interpretieren. bies betrifft vor allem die kleinen Agglomerationen und schldgt sich
in einem Vertrauensintervall mit einer relativ grossen Fehlerspanne nieder." Beachten muss
man auch die Menge der Befragten Personen im Mikrozensus Mobilitdt http:/ /rgsk.geosee-
land.ch/de/t und Verkehr 2021 (MZMV), der Datenquelle des MOCA-Berichts. In der Region
Oberaargau (ca. 83'000 Einwohner*innen) waren dies 410 Personen, davon 325 mit Fiihrer-
ausweis.

erganzt, dass die gezeigten Werte
gemadss der damals vorliegenden
Sachlage mit Vorsicht zu beurteilen
sind und dass trotzdem weiterhin
Bestrebungen zum Ausbau des OV
und Fuss- und Veloverkehrs erfor-
derlich sind.

46 Bericht, Situa- AP-Bericht, Anhang MOCA-Analysen werdem vom Bund
tions- und Auch die entsprechende Tabelle im MOCA-Bericht 2023 zu den kleinen Agglomerationen in erster Linie fir dessen Einschat-
Trendanalyse zeigt, dass sich der Modalsplit in der Agglomeration Langenthal entgegen jeglichem Trend zung im CH-Gesamtkontext ver-
entwickelt haben soll. So hat zum Beispiel in Burgdorf trotz gut ausgebauten Velonetz (Velo- | langt. Erfahrungsgemadss sind
hauptstadt!) der MIV-Anteil um uber 7% zugenommen auf 67.7% gegenuber Langenthal mit | MOCA-Analysen gerade im Kontext
50.6%. Begriindungen fur diese Zahl finden sich nirgends. Diese aus unserer Sicht fragwiirdi- | von kleinen Agglomerationen nach
gen Zahlen zum Modalsplit diirfen nicht dazu fuhren, die Bemiihungen zur Steigerung der den vorgegebenen Kriterien des
OV-und FVV-Anteile zu reduzieren. Wie in den Zielsetzungen der Region festgehalten, muss | Bundes nur begrenzt aussagekraf-
das prognostizierte, zusatzliche Verkehrswachstum hauptsdchlich vom Umweltverbund auf- | tig. Daher werden - wie im Anhang
genommen werden. 1 des Berichts erwahnt - entspre-
chende Vergleiche nur soweit sinn-
voll und wie vom Bund verlangt
ausgewiesen.
47 Bericht, Situa- AP-Bericht, Verkehr Sowohl kantonal als auch regional
tions- und In der Trendanalyse zum Verkehr wird stark auf die Umfahrung Aarwangen abgestutzt. Hier | wurden dem diesbeziiglichen Vor-
Trendanalyse ist darauf hinzuweisen, dass die Rechtsverfahren gegen diese Umfahrung noch nicht abge- haben vom Volk die Zustimmung
schlossen sind und deshalb wohl auch alternative Szenarien beachtet werden miissten. Auch | zur Umsetzung erteilt. Sollte dies
werden hier Massnahmen, die gemadss gesetzlichen Grundlagen unabhdngig von einer Um- durch anstehende Gerichtsent-
fahrung durchgefuhrt werden miissen (hindernisfreie Gestaltung Bahnhof Aarwangen sowie | Scheide in Frage gestellt werden,
auch der weiteren Haltestellen) als Teil der Verkehrssanierung dargestellt. Diese Massnah- | waren entsprechende Alternativen
men miissten auch durchgefiihrt werden, wenn die Umfahrung nicht bewilligt werden wurde. | im Rahmen der Erarbeitung des
AP6 darzustellen.
48 Bericht, Situa- Aufhorchen Ldsst die die Aussage in der Trendanalyse zum 6-Spur-Ausbau Luterbach-Har- Die Region und ihre Gemeinden set-

tions- und
Trendanalyse

kingen, dass mit dieser Engpassbeseitigung der Verkehr auf der Zubringerroute (Langent-
hal-Aarwangen-Niederbipp) stdarker zunehmen werde als das generell prognostizierte Ver-
kehrswachstum. Dies zeigt, dass es sich beim 6-Spur-Ausbau nicht um eine Engpassbeseiti-
gung handelt, es geht hier um Kapazitatsausweitung. Eine verantwortungsvolle Verkehrspo-
litik in der Region musste sich also gegen diesen Ausbau wenden, damit die Region nicht

ein Gberproportionales Verkehrswachstum bekommt.

zen den diesbeziglichen Schwer-
punkt auf gezielte flankierende
Massnahmen, welche sowohl pull
und push Funktionen haben fiir die
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Kanalisierung des MIV auf die hier-
fur hautpsachlich vorgesehenen
Strassen.

49

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.2.7

Im Letzten Abschnitt wird auf den «madglichen» ViV-Standort Oberhard eingegangen und er-
wdhnt dass er ins RGSK 2021 aufgenommen werden soll unter dem Koordinationsstand
«Vororientierung». Dieser Abschnitt diirfte nicht mehr aktuell sein, das entsprechende Mas-
snahmenblatt (Nr. fehlt noch) sieht die Erarbeitung eines iiberkommunalen Richtplans
ESP/SAZ vor.

Wird angepasst

50

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.4.1: Larmsanierungen

Hier wird nur auf die Stadt Langenthal eingegangen, Aussagen zur Larmsituation im restli-
chen (neuen) Perimeter fehlen. Es ist davon auszugehen, dass auch in den tibrigen Gemein-
den noch Larmsanierungen vorgenommen werden massen. Leider wird die entsprechende
Karte der BVE mit dem Stand der Larmsanierungen nicht mehr aktualisiert und ist auch
nicht mehr aufgeschaltet.

Aber auch die Aussagen zu Langenthal sind wenig nutzlich, Es wird einzig von den noch aus-
zufuhrenden Larmschutzwanden gesprochen, weitergehende Massnahmen (auch auf Ge-
meindestrassen!) wie der Einbau von larmmindernden Beldgen und Temporeduktionen wer-
den nicht erwdhnt. Hier ist noch grosser Handlungsbedarf.

Wird erganzt

51

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.4.3: Klima

Grundsatzlich positiv bewerten wir die Aufnahme der Klimaproblematik in das AP. Aller-
dings liegt hier der Fokus einzig auf der Warmebelastung durch die Klimaerwarmung.
Nattrlich sind die Massnahmen zur Verbesserung der Warmebelastung wichtig, allerdings
ist dies reine Symptombekampfung. Es reicht auch nicht, Massnahmen wie Beschattungen,
Begriinungen und Entsiegelungen (!) durchzufiihren, wen gleichzeitig wieder grosse Fldchen
zu Gunsten von Strassenprojekten versiegelt werden. Hier gilt es anzusetzen!

Wird ergdnzt mit «und weitere Ver-
siegelung verhindern»

52

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.4.5: Fazit Situations-und Trendanalyse Teilbereich Landschaft/Umwelt
«Die Gartenagglo ist in das vom Bund anerkannte Smaragdgebiet Oberaargau eingebettet.
Fiir den Oberaargau stellt das Smaragdgebiet ein wichtiges Identifikationsmerkmal dar.»
Diese Aussage steht in eklatantem Widerspruch zur Behandlung des Smaragdgebiet mit dem
Bau der Umfahrung Aarwangen. Will man das Smaragdgebiet tatsachlich als Identifikations-
merkmal behandeln, ist der Bau dieser Strasse nicht mdglich. Aber hier zeigt sich einmal
mehr die Tendenz, Aussagen zu Umwelt- und Klimaschutz zu machen, ohne die entspre-
chenden Konsequenzen zu ziehen. So gesehen, ware es ehrlicher, samtliche Aussagen und
Massnahmen zu Umwelt- und Klimaschutz gleich zu streichen.

Die Gartenagglo beinhaltet insge-
samt 8 Landschaftskammern, wo-
von das erwdhnte Gebiet der Um-
fahrung Aarwangen eine davon ist.

53

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.5.1: Gesamtverkehr und Verkehrssicherheit

Die Gesamtmobilitatsstrategie des Kantons Bern basiert auf dem 4-V-Prinzip. Es ist richtig,
dass das AP diesen Grundsatzen folgen soll. Allerdings sehen wir gerade bei den Grundsat-
zen Vermeiden und Verlagern erheblichen Nachholbedarf, auch wenn der Modalsplit 2021
auf eine grosse Verlagerung in Richtung OV schliessen ldsst. Unsere Meinung zu diesem Mo-

Es werden noch Anmerkungen an-
gebracht
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dalsplit haben wir bereits oben dargelegt. Im Gegenteil, wenn man die Trendanalyse an-
schaut, wird auf die zwei Projekte Ausbau Luterbach - Harkingen und Umfahrung Aarwan-
gen verwiesen, zwei Projekte, die garantiert sicher zu nicht Verlagerung und Vermeidung von
Verkehr und damit zu einer Verbesserung des Modalsplits fuhren. So steht auch in der
Trendanalyse zum Ausbau (S. 56): «Mit dem vom Bund beabsichtigten Ausbau der Al Luter-
bach - Harkingen auf sechs Streifen im Rahmen der Engpassbeseitigung ist zu erwarten,
dass die Verkehrsbelastung auf dieser Zubringerroute (Niederbipp -Aarwangen) noch starker
zunehmen wird als durch das generelle prognostizierte Verkehrswachstum.» Statt das dieses
Problem unter dem Gesichtspunkt Vermeiden angegangen wird, passiert das Gegenteil, man
baut die Kapazitat aus. Unsere Haltung zu diesem Vorgehen massen wir wohl nicht weiter
erlautern.

54

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Verkehrssicherheit

Erstaunlicherweise liegen die Unfallschwerpunkte praktisch alle in Langenthal und nicht,
wie nach der Kommunikation zur Umfahrung zu erwarten gewesen wadre in Aarwangen. Ein-
zige Ausnahme ist der Schwerpunkt Aarwangen, Langenthalstrasse - Industriestrasse. Dieser
Schwerpunkt befindet sich aber auch nicht im Zentrum von Aarwangen und tangiert zum
Beispiel auch keine Schulwege. Auch die neue Kategorie Unfallhdufungspunkte andert daran
nichts. Der einzige Unfallhdufungspunkt liegt in Butzberg. Wir stellen hier aber klar nicht in
Abrede, dass es markante Schwachstellen gerade im Bereich des FW gibt, die dringend sa-
niert werden mussen. So fehlt, wie im Bericht festgehalten, in den umliegenden Gemeinden
die Veloinfrastruktur weitgehend.

Prazisierungen dazu werden mit
OiK gekldrt

55

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.2.5: Motorisierter Individualverkehr und Parkierung

Hier fallen uns die widerspruchlichen Aussagen bezuglich Verlagerung von Verkehrsstro-
men auf die Kantonsstrassen auf. Einerseits wird festgehalten, dass die chronische Uberlas-
tung der Autobahn zu Verlagerung der Verkehrsstrome (Personen- und Guterverkehr) auf
die Kantonsstrassen und somit zur Belastung von Siedlungsgebieten fuhrt. Andrerseits sei
aber davon auszugehen, dass diese Verkehrsstréme primdr dem Quell- und Zielverkehr ge-
schuldet seien, der Transitverkehr nur in Ausnahmefdllen ausweiche. Es bestehen aber keine
quantitativen Grundlagen dazu. Dies musste unserer Meinung nach erhoben werden, diese
Grundlagen mussten beschafft werden. Nur so lassen sich dann Massnahmen konkret auf
einzelne Gruppen abstimmen.

Stossend finden wir, dass bezuglich des Verkehrswachstums auf die Prognosen im Gesamt-
verkehrsmodell des Kantons Bern zuruckgegriffen wird, aber nicht klar wird, aus welchem
der beiden Szenarien «Basis» oder «moderat» die Zahlen stammen. Dies diirfte elementar
sein, das Szenario «Basis» weist gegenuber dem Szenario «moderat» ein viel kleineres
Wachstum aus. Leider steht auch der Textabschnitt des Kantons zu den Szenarien nicht zu
Verfugung.

Die widerspriichlichen Aussagen
werden bereinigt.

Die Belastungsplots 2040 zeigen
das Szenario "Basis". Dies steht in
der Bildunterschrift. Weitere Infor-
mationen zu den Szenarien "Basis"
und "Moderat" werden im Anhang
des AP-Berichtes noch ausgefiihrt.

56

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Offentliche Parkierung

Hier wird aus unserer Sicht die Chance verpasst, eine einheitliche Regelung im ganzen Peri-
meter des AP zu finden. Mit einheitlichen Regelungen konnten auch einfacher Massnahmen
im Mobilitatsmanagement gefunden werden.

Dieses auch fur die Region anzu-
strebende Ziel wurde in der Erar-
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beitung mit den Gartenagglo-Ge-
meinden in dieser Generation ange-
strebt, aber noch nicht erreicht

57

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Offentlicher Verkehr

Grundsatzlich unterstitzen wir die hier gemachten Aussagen. Wichtig finden wir, dass die
Region sich mit allen Mitteln fiir den Erhalt der Direktverbindungen nach Zirich einsetzt.
Entsprechend der heutigen Tendenz, dass sich die Pendlerstréme eher in Richtung Ztirich
verschieben, ist ein Wegfall dieser Verbindungen nicht hinzunehmen.

Wird im Rahmen der RVK ange-
strebt.

58

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.5.4 Fuss-und Veloverkehr

Trendanalyse Velo: Wir stimmen zu, dass hier in der Gartenagglo noch grosses Potential zur
Verlagerung von MIV-Verkehr auf das Velo vorhanden ist. Es ist wichtig, eine attraktive Ve-
loinfrastruktur aufzubauen, die es auch den ungeubteren Velofahrenden ermdglicht, sicher
mit dem Velo unterwegs zu sein. Tatsachlich konnen nur so Leute zum regelmassigen Velo-
fahren gewonnen werden.

Unterstutzen konnen wir die Abklarungen zu einer neuen Veloverbindung auf dem ehemali-
gen Bahn-Trassee Rottal.

59

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Intermodalitdt und Mobilitdtsmanagement

Das Potential, das sich beim Bahnhof Langenthal nach Abschluss der AP3 und AA4 Mass-
nahmen erdffnet, muss unbedingt genutzt werden. Der Bahnhof ist die wichtigste Dreh-
scheibe zwischen den verschiedenen Mobilitatsarten. Hier sind vielfaltige Sharing-Angebote
zu schaffen resp. zu verbessern. Leider fehlen hier noch die Aussagen aus den Giirtelgemein-
den, dies ist zu bedauern. Ist doch eine ibergreifende Sicht wichtig fir die Weiterentwicklung
von Mobilititsmanagement und auch von Angeboten zur Intermodalitdt.

Dieses auch fiir die Region anzu-
strebende Ziel wurde in der Erar-
beitung mit den Gartenagglo-Ge-
meinden in dieser Generation ange-
strebt, aber noch nicht erreicht.

60

Bericht, Hand-
lungsbedarf

AP-Bericht, Kap. 5.4 Schwachen und Handlungsbedaf Verkehr

Bei der OV-Anbindung des Gebiets Oberhard-Wolfhusenfeld sind wir aber der Meinung, dass
hier eine bessere OV-Anbindung nicht nur anzustreben ist, sie ist Pflicht fiir Entwicklung des
Gebiets.

Eine Einzonung ohne Verbesserung
der OV-Anbindung wird gemass
den kantonalen Vorgaben nicht
maglich sein.

61

Bericht, Strategie

AP-Bericht, Kap. 6.4 Teilstrategie Verkehr
Mit der hier dargestellten Strategie sind wir grundsadtzlich einverstanden. Wichtig ist aber,
dass diese Strategie dann auch umgesetzt wird.

62

Bericht, Strategie

6.4.1;SV.1.1

Hier sind, damit sich der Modalsplit durch die Umfahrung Aarwangen nicht Richtung MIV
verschiebt, Push und Pull Massnahmen erwahnt. Diese Massnahmen tauchen aber in den
Massnahmebldttern nicht auf. Sie missen konkretisiert werden, ansonsten wird dieser Teil
der Strategien zum Papiertiger.

Es wird mit dem OiK geklart, wie die
vom OiK geplanten flankierden
Massnahmen (die sich auch aus-
serhalb des Gartenagglo-Gebietes
befinden, aufgefiihrt werden kénn-
ten.

63

Bericht, Strategie

SV 1.2: Funktionsfahigkeit des MIV und des OV sicherstellen
Ziel der Organisation des Strassenraums darf nicht nur die Sicherstellung eines maglichst
storungsfreien MiV sein. Der Strassenraum gehdrt allen Verkehrsteilnehmenden, gerade im
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Siedlungsbereich sind die Interessen resp. die Sicherheitsbediirfnisse der schwachen Ver-
kehrsteilnehmenden hoher zu gewichten. Nur so ldsst sich eine Verschiebung des Modalsplit
in Richtung MiV verhindern.

64

V-Massnahme

Verkehrsmassnahmen allgemein
Konkretisierung der in 6.4.1 erwahnten Pull und Push Massnahmen zur Steuerung des Mo-
dalsplits weg vom MIV resp. Aufnahme solcher Massnahmen in den Massnahmenband.

Es wird mit dem OiK geklart, wie die
vom OiK geplanten flankierden
Massnahmen (die sich auch aus-
serhalb des Gartenagglo-Gebietes
befinden, aufgefihrt werden kénn-
ten.

65

Gesamteindruck

Wie bereits oben ausgefiihrt, finden wir die Ausdehnung des Perimeters auf die umliegenden
Gemeinden richtig. Grundsatzlich sind im AP viele gute Ideen und Massnahmen aufgelistet,
ob sie dann auch konsequent umgesetzt werden, ist eine andere Frage. Wir werden uns je-
denfalls dafir einsetzen, dass gerade wichtige Massnahmen in den Bereichen Umwelt, Land-
schaft, Klima und Verkehr auch wirklich umgesetzt werden.

Parteien

Nr.

Eingabe durch

Thematik

Eingabetext

Stellungnahme

Beurteilung

Antrag/Entscheid

66

Griine Langenthal

Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

Wir sind damit einverstanden, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen hauptsachlich vom
Umweltverbund aufgenommen werden soll (Bericht S. 21). Fir uns ist aber angesichts der
Klimakrise zentral, dass eine deutliche Senkung des MIV erzielt wird (Durch weitere Verlage-
rung auf 6V, Fuss- und Veloverkehr sowie Vermeidung von Verkehr durch Home-Office, in-
telligente Logistiksysteme, Fahrgemeinschaften usw.). Dazu sind die nétigen Massnahmen
zu ergreifen, um das 6V-Angebot attraktiver zu gestalten. Bis 2035 soll der Anteil am MIV-
Aufkommen, der sich nicht verlagern und vermeiden lasst, effizient, umweltvertraglich und
erneuerbar sein. Die Gemeinden der Gartenagglo sollen dies mit der Sensibilisierung der Be-
vilkerung fordern und die eigene Flotte dahingehend umriisten. Dafur ware es sinnvoll, dass
im ndchsten Bericht Anhaltspunkte iiber die Antriebsarten des MIV (inkl. prozentuale Auftei-
lung) gegeben werden.

Zur Antriebsart von Fahrzeugen be-
stehen schweizweite Auswertungen.
Eine regionbezogene Betrachtung
ist weiterhin nicht vorgesehen.

67

Bericht, Strategie

AP-Bericht, Strategien

Im Grundsatz stimmen die Strategien fir uns. Es wird begrisst, dass keine Neueinzonungen
fir Wohnnutzung bis 2040 geplant sind (Bericht Seite 133). Gemdss Bericht (Seite 126) wer-
den bis Ende 2040 zusatzlich 2'500 Einwohnende erwartet. Bei der Verdichtung soll vor al-
lem darauf geschaut werden, dass die vorhandenen Infrastrukturen/Wohnfldchen optimal
ausgenutzt werden und kleine Wohnflachen pro Person angestrebt werden. Aufgrund der al-
ternden Gesellschaft und der zunehmenden Trennungen gibt es mehr und mehr Menschen,
die alleine oder zu zweit in Wohnungen / Hdusern auf grossen Flachen leben. Im Rahmen
des Agglomerationsprogramms konnten Projekte gefordert werden, welche beispielsweise
Wohngemeinschaften im Alter, Mehrgenerationen-WGs oder den Umzug in kleinere Woh-
nungen fordern. Grundsatzlich ist bei Bauprojekten ein noch grésserer Fokus auf das Klima
zu legen: Bei der Verdichtung soll mit so viel vorhandener Bausubstanz wie méglich gearbei-
tet werden und der Neubau nur noch in Projekten zugelassen werden, wenn dieser okolo-
gisch sinnvoller ist. Es sollen zudem genossenschaftliche Wohnformen gefordert werden.
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68 V-Massnahme Besonders begriissen wir die Massnahme zum Langsamverkehrs-Bahntrail zwischen St. Ur-
ban und Melchnau (Massnahmenkatalog Seite 98). Dieser Massnahme ist hoher Prioritdt
einzurdumen um ein attraktives Freizeitangebot fir die Bevilkerung zu schaffen.

69 S-Massnahme Wir sind der Ansicht, dass es weder fir Wohn- und Arbeitsgebiete neue Einzonungen geben In Absprache mit den direkt be- Die Massnahmen
darf. Mit den geplanten Einzonungen neuer Arbeitsgebiete z.B. Oberhard-Wolfhusenfeld troffenen Gemeindebehdrden wer- Oberhard und Un-
(Massnahmenbldtter S.7), Inneri Breite (S. 35 MNB) und Unterhard (S. 10 MNB) gehen wich- | den diese beibehalten. terhard werden
tige Fruchtfolgeflachen verloren. Diese sind heute bereits stark unter Druck und die Kom- beibehalten
pensation bereits schwierig bis unrealistisch. Die Prioritdt muss eindeutig bei der Verdich-
tung und Umnutzung bereits existierenden Strukturen Liegen (z.B. Aufstockung der Gebdude,

Umnutzung von grossen Parkplatzflachen diverser Firmen, Unterirdische Parkierung for-
dern usw.).

70 L-Massnahme Zusatzliche Massnahmen Landschaft Wird im Entwicklungskonzept Auf die Aufnahme
Im Sinne des Grundsatzes (Bericht Seite 139) «Gewdsserldufe und uferbegleitende Vegetation | Stadtzentrum Langenthal themati- einer diesbezgli-
aufwerten und gestalten» soll die Langete im Stadtzentrum an zusatzlichen Orten fir die siert. Auf eine Massnahme im APS chen neuen Mass-
Bevélkerung zugdnglich gemacht werden und so der Zugang zum Gewasser an Hitzetagen wird verzichtet. nahme im AP5
ermdglichen. Es wdre zu begrtissen, dass bei der oberen Marktgasse vis-a-vis vom Fust ein wird verzichtet.
Wasserzugang dhnlich zum Wuhrplatz gemacht wird (Dafiir missten die Parkpldtze schwin-
den, damit es einen kleinen Platz zum verweilen gibt -> positive Auswirkung fiir Markt und
Ldden). Denkbar wdre auch ein Zugang via-vis der Pizzeria Stella Leone.

71 V-Massnahme Zusatzliche Massnahmen Verkehr Seitens Stadt wurden keine diesbe- Auf eine diesbe-
Die Kreuzung vor dem Manor in Langenthal ist sehr undbersichtlich. Es ware zu prifen, ob zligliche Massnahme gemeldet. zligliche Mass-
es in diesem Bereich Massnahmen zur Erhdhung der Sicherheit fir Velofahrende umsetzbar nahme wird ver-
sind (z.B. mit Signalisierungen). zichtet.

72 S-Massnahme Zusatzliche Massnahmen Siedlung Fur Aufwertungen der offentlichen
In Langenthal und wohl auch in den umliegenden Gemeinden macht sich ein ,Ladelisterben” | Rdume und Nutzungen im Stadt-
breit, was zur Folge hat, dass das Stadtzentrum an Attraktivitat verliert. Es wdre zu prifen, zentrum von Langenthal: siehe
inwiefern dieser Entwicklung begegnet werden kann und welche Massnahmen ergriffen wer- | auch Entwicklungskonzept Stadt-
den kdnnen, damit die Situation fir Laden- und Restaurantbesitzende weniger prekar ist zentrum Langenthal
(Massnahmen zur Férderung der Kundschaft und zur Férderung von giinstigen Mietflachen
usw.)

73 L-Massnahmen Zusdtzliche Massnahmen Bei Strassensanierungen (auch Lei-

In Langenthal fehlen Massnahmen zur Durchgriinung und Abkiihlung der Strassenrdume. tungen) werden verstarkt Begrii-
Dies ist bei kommenden Strassensanierungen mitzudenken. nung mitgedacht (siehe Gru-
benstrasse in Langenthal, etc.

74 Bericht, Situa- AP-Bericht, S. 74 Beziiglich Parkierung bleibt im

tions- und
Trendanalyse

Im Bericht (Seite 74) steht, dass die Bandbreite an zuldssigen privaten Parkpldtzen im Kan-
ton Bern hoch ist. Es ware wiinschenswert, dass sich die Gemeinden im Rahmen des AP der
5. Generation fiir eine Senkung dieser Bandbreite einsetzen wiirden: Namlich, dass bei kiinf-
tigen Bauten nur noch ein Parkplatz pro Wohneinheit zuldssig ist. Werden mehr Parkpldtze
gewiinscht, ist eine ausserordentliche Baubewilligung inkL. Begriindung notwendig. Die jetzi-

Rahmen der diesbezuglichen kan-
tonalen Gesetzgebung die Autono-
mie bei den Gemeinden. Die Ge-
meinden sollen fiir die Problematik
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gen Bestrebungen beziiglich der Begrenzung der Parkplatzzahl bei grésseren Arealentent-
wicklungen werden begrusst. Der Ansatz von Roggwil (Auch Seite 74), dass bei grésseren
Veranstaltungen Synergien genutzt werden und nach Losungen mit Parkldtzen von privaten
Unternehmen gesucht wird, ist sehr interessant. Es wdre aufgrund des abnehmenden verfiig-
baren Raumes erstrebenswert, dass in der ganzen «Gartenagglo» nach solchen Losungen
gesucht wiirde. Gerade Synergien zwischen Unternehmen und Privaten scheinen interessant
zu fordern: Wahrend Private grosstenteils am Abend/Wochenende auf die Parkpldtze ange-
wiesen sind, werden sie von den Unternehmen Wochentags tagsiber genutzt (natrlich Aus-
nahme bei Schichtarbeiten usw.).

weiter sensibilisiert werden. Mehr-
fachnutzungen von Parkfeldern
werden begrisst.

75

Bericht

Um sich bei der Mitwirkung ein vollstandiges Bild machen zu kdnnen, ware es praktisch ge-
wesen, bereits die Erlduterungen zum Kapitel 2 bezliglich Umsetzung der APs der 2. 3. und 4.
Generation zu haben.

Da die Umsetzungsfristen fir die
Umsetzung der Massnahmen
frilherer Generationen noch laufen,
konnte das Kapitel 2 noch nicht ver-
fasst werden. Zudem fehlten zum
Zeitpunkt der Mitwirkung die aktu-
ellen Grundlagen des Bundes (ARE-
Tabellen).

76

Griine Oberaargau

Gesamteindruck

Grundsatzlich finden wir es sinnvoll, dass mit dem AP der 5. Generation der Fokus auf die
iberkommunale Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden gelegt wird. Wir begrissen es,
dass unter dem Begriff «Gartenagglo» der Raum grosser gedacht wird und nicht an den
Grenzen von Langenthal endet. Gerade bei den Themen Verkehr und Siedlung macht es
Sinn, Synergien zu nutzen und die zukinftigen Entwicklungen grossflachiger zu denken.

Gesamteindruck

Wir begrussen die grundsadtzlichen Ziele und Stossrichtungen im AP 5. Insbesondere unter-
stitzen wir die klare Trennung von Siedlungs- und Nichtsiedlungsgebiet sowie eine Siche-
rung der regional wertvollen Natur-, Landschafts- und Erholungsraume (vgl. Bericht 3.1.2,
S. 20). Aus unserer Sicht ist unbedingt darauf zu achten, dass das Siedlungsgebiet nicht
(noch) weiter ausgedehnt wird, insbesondere auf Kosten von Landwirtschaftsgebiet bzw.
Grinflachen. Der entsprechende Verlust an Fruchtfolgefldchen kann kaum mehr kompen-
siert werden.

78

Bericht

Leider gelingt es bei den Massnahmen nicht immer, diesen Zielen auch entsprechend ge-
recht zu werden. Wir haben uns schon mehrfach ablehnend zur Umfahrung Aarwangen ge-
dussert, die in einem Volksentscheid im Mdrz 2023 vom Berner Stimmvolk nur sehr knapp
angenommen wurde. Sollten die Beschwerden zur Umfahrung (die bereits im Februar 2022
eingereicht wurden!) erfolgreich sein, miisste das AP 5 in verschiedenen Bereichen grundle-
gend (iberarbeitet werden. Weitere Aspekte zur Siedlungsentwicklung (nach innen!) werden
bei den konkreten Massnahmen ausgefuhrt.

79

Bericht

Es ist bedauerlich, dass ein wichtiges Element im Bericht fehlt. Das Fehlen von Kapitel 2 ver-
unmdglicht die Wiirdigung der bisherigen Massnahmen und eine fundierte (Gesamt-) Ana-
Lyse des aktuellen Projektstandes bei den Agglo-Programmen 2 bis 4 bzw. 5. Fiir Aussenste-
hende sind damit wesentliche Teile der aktuellen Auflage nicht in ausreichendem Masse zu-
gdnglich bzw. verstdndlich dargelegt.

Da die Umsetzungsfristen fir die
Umsetzung der Massnahmen
friherer Generationen noch laufen,
konnte das Kapitel 2 noch nicht ver-
fasst werden. Zudem fehlten zum
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Zeitpunkt der Mitwirkung die aktu-
ellen Grundlagen des Bundes (ARE-
Tabellen).

80 Bericht, Situa- AP-Bericht, Kap. 3.5 Die Angaben entsprechen der Aus-
tions- und Die Angaben im Kapitel Verkehr (3.5) sind sehr umfangreich und interessant. Allerdings ist wertung des Mikrozensus 2021. Die
Trendanalyse eine wichtige Aussage vollkommen unplausibel. Wir gehen nicht davon aus, dass der MIV- Werte werden nicht angepasst. Aber
Anteil im Oberaargau — entgegen dem gegenldufigen Trend im Kanton —von 2015 bis 2021 im AP-Bericht wird ein Hinweis er-
«markant» abgenommen hat von 72% auf 64%. Dieser Riickgang ist unplausibel und kann gdnzt, dass die gezeigten Werte in
wohl nur mit den grundsatzlich gemachten Einschrankungen zur Auswertung «erkldart» wer- | Anbetracht der damaligen Sachlage
den (2021 durch Pandemie geprdgt; Problem der Datenerhebung in kleinen Agglomeratio- mit Vorsicht zu bewerten sind und
nen, grosse Fehlerspannen je nach Vertrauensintervall u.a.m.; vgl. Ausfuhrung des VCS zum | dass trotzdem weiterhin Bestrebun-
MOCA-Bericht 2023). gen zum Ausbau des OV und Fuss-
und Veloverkehrs erforderlich sind.
8l Bericht, Situa- AP-Bericht, S. 56 Wird geprift und angepasst
tions- und Die Angaben zur Umfahrung Aarwangen sind teilweise nicht genau (S. 56). Der Baukredit
Trendanalyse wurde im Mdrz 2023 an der Urne angenommen (sehr knapp). Das aufgelegte Projekt wurde
vor allem im Zeitraum 2012 bis 2021 erarbeitet (inkl. Vorprojekt). 2006/2007 gab es 'nur' eine
grobe Zweckmadssigkeitsbeurteilung, in der insgesamt eher vom Bau einer Umfahrung abge-
raten wurde.... Der Hinweis zur Sanierung des Bahnhofs Aarwangen ist tendenzids, mitunter
falsch. Schon heute ist an diesem Bahnhof ein «Zugang mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen
oder schweren Gepdckstiicken» problemlos maglich. Einzig die Haltstellen Vorstadt und
Mumenthal erreichen den BeHiG-Standard nicht ausreichend. Im Ubrigen muss die asm die
entsprechende Umsetzung des BeHiG so oder so sicherstellen, auch wenn die Umfahrung
nicht gebaut wird.
82 Bericht, Situa- AP-Bericht, Kap.3.5.3 Wird von der RVK weiterverfolgt
tions- und Im Kapitel 3.5.3 Offentlicher Verkehr sind 2 sehr wichtige Aussagen enthalten. Die Region und bearbeitet
Trendanalyse muss sich unbedingt dafiir einsetzen, dass die «Spange Onz» auch von Personenziigen
genutzt werden kann und auf diese Weise eine schnelle und —im Vergleich zum MIV — kon-
kurrenzfahige Verbindung von Langenthal Richtung Solothurn und Biel ermdglicht wird.
Ebenso wichtig ist es, dass auch nach dem STEP-Ausbauschritt 2035 eine mind. stiindliche
Direktverbindung nach Zirich (und Chur) bestehen bleibt. Ein Wegfall dieser Verbindung
wdre fir die Region ein massiver Riickschlag, die Attraktivitdt als Wohnort wiirde stark Lei-
den.
83 Bericht, Situa- Trotz der unplausiblen Zahlen ist es wichtig, an den regionalen Zielen fir die Gartenagglo im | Eswird am Ziel der Erhéhung des

tions- und
Trendanalyse

Verkehrsbereich festzuhalten Es ist zentral wichtig, dass ein wesentlich hoherer Anteil des
Umweltverbundes am Gesamtverkehr anzustreben ist und dass das prognostizierte, zusdtzli-
che Verkehrswachstum hauptsdchlich vom Umweltverbund aufgenommen wird. Angesichts
der Klimakrise ist es notwendig, dass eine deutliche Senkung des MIV erzielt wird (bspw.
durch weitere Verlagerungen zu 6V und Fuss- / Veloverkehr sowie Vermeidung von Verkehr
durch Home-Office, intelligente Logistiksysteme, Fahrgemeinschaften uam.). Dazu sind die
ngtigen Massnahmen zu ergreifen, um das 6V-Angebot attraktiver zu gestalten. Bis 2035 soll

OV- sowie des Fuss- und Velover-
kehrsanteils festgehalten.

Zur Antriebsart von Fahrzeugen be-
stehen schweizweite Auswertungen.
Eine regionbezogene Betrachtung
ist weiterhin nicht vorgesehen.
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der Anteil am MIV-Aufkommen, der sich nicht verlagern und vermeiden ldsst, effizient, um-
weltvertrdglich und erneuerbar sein. Die Gemeinden der Gartenagglo sollen dies mit der
Sensibilisierung der Bevilkerung fordern und die eigene Flotte dahingehend umristen.
Dafiir wdre es sinnvoll, dass im ndchsten Bericht Anhaltspunkte (ber die Antriebsarten des
MIV (inkL. prozentuale Aufteilung) gegeben werden.
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Bericht, Situa-
tions- und
Trendanalyse

AP-Bericht, Kap. 3.5.2

Im Bericht (3.5.2 / Offentliche Parkierung) steht, dass die Bandbreite an zuldssigen privaten
Parkpldtzen im Kanton Bern hoch ist. Es wdre wiinschenswert, dass sich die Gemeinden im
Rahmen des AP der 5. Generation firr eine Senkung dieser Bandbreite einsetzen wiirden. Es
sollte bei kiinftigen Bauten nur noch ein Parkplatz pro Wohneinheit zuldssig sein. Werden
mehr Parkpldatze gewtinscht, ist eine ausserordentliche Baubewilligung inkL. Begriindung
notwendig. Die jetzigen Bestrebungen beziiglich der Begrenzung der Parkplatzzahl bei gros-
seren Arealententwicklungen werden begrisst (vgl. Beispiele im Kapitel 3.5.2). Der Ansatz
von Roggwil, dass bei grisseren Veranstaltungen Synergien genutzt werden und nach Lo-
sungen mit Parklatzen von privaten Unternehmen gesucht wird, ist sehr interessant. Es ware
aufgrund des abnehmenden verfiigbaren Raumes erstrebenswert, dass in der ganzen «Gar-
tenagglo» nach solchen Losungen gesucht wiirde. Gerade Synergien zwischen Unternehmen
und Privaten scheinen interessant zu fordern: Wahrend Private grosstenteils am Abend/Wo-
chenende auf die Parkplatze angewiesen sind, werden sie von den Unternehmen an Werkta-
gen tagsiiber genutzt (nattrlich Ausnahme bei Schichtarbeiten usw.).

Beziiglich Parkierung bleibtim
Rahmen der diesbeziiglichen kan-
tonalen Gesetzgebung die Autono-
mie bei den Gemeinden. Die Ge-
meinden sollen fur die Problematik
weiter sensibilisiert werden. Mehr-
fachnutzungen von Parkfeldern
werden begrsst.
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Bericht, Strategie

AP-Bericht, Strategien

Im Grundsatz stimmen die Strategien fir uns. Es wird begrisst, dass keine Neueinzonungen
fir Wohnnutzung bis 2040 geplant sind (Bericht Seite 133). Gemdss Bericht (Seite 126) wer-
den bis Ende 2040 zusatzlich 2'500 Einwohnende erwartet. Bei der Verdichtung soll vor al-
lem darauf geschaut werden, dass die vorhandenen Infrastrukturen/Wohnfldchen optimal
ausgenutzt werden und kleine Wohnflachen pro Person angestrebt werden. Aufgrund der al-
ternden Gesellschaft und der zunehmenden Trennungen gibt es mehr und mehr Menschen,
die alleine oder zu zweit in Wohnungen / Hdusern auf grossen Flachen leben. Im Rahmen
des Agglomerationsprogramms konnten Projekte gefordert werden, welche beispielsweise
Wohngemeinschaften im Alter, Mehrgenerationen-WGs oder den Umzug in kleinere Woh-
nungen fordern. Grundsatzlich ist bei Bauprojekten ein noch grésserer Fokus auf das Klima
zu legen: Bei der Verdichtung soll mit so viel vorhandener Bausubstanz wie méglich gearbei-
tet werden und der Neubau nur noch in Projekten zugelassen werden, wenn dieser okolo-
gisch sinnvoller ist. Es sollen zudem genossenschaftliche Wohnformen gefordert werden.
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S-Massnahmen

«Neueinzonungen erfolgen in OV-erschlossenen Gebiete. Wo méglich ist eine SiedLungsent-
wicklung nach innen anzustreben.» (vgL. S 21, Zielsetzungen der Region). Wie bereits einlei-
tend angemerkt sind wir fiir eine strikte Priorisierung der Innenverdichtung und lehnen neue
Einzonungen kategorisch ab, sowohl fiir Wohnen wie auch fur Arbeiten. Folgende Massnah-
men lehnen wir deshalb ab:

+ Langenthal und Thunstetten, Erarbeitung eines iiberkommunalen Richtplans ESP/SAZ
«Qberhard-Wolfhusenfeld»

+ Langenthal und Roggwil, Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie «Unterhard»

Die Massnahmen
Oberhard und Un-
terhard werden
beibehalten
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« Roggwil, Inneri Breite, Realisierung (Siedlungserweiterung Arbeiten)

Wir untersttitzen dagegen explizit die Massnahmen zu Umstrukturierungs- und Verdich-
tungsgebieten in der Gartenagglo, insbesondere:

* Langenthal, Markthallenareal

+ Langenthal, Ammann Siid

« Langenthal, Baregg

« Thunstetten, Zentrum Bitzberg

+ Lotzwil, Bahnhofareal

Es handelt sich hier um gute Beispiele fir Umstrukturierungen (mit Umnutzungen!) und Ver-
dichtungen. Leider gibt es auch schlechte Beispiele. Am Bahnhof Langenthal (beste OV-
Guteklasse im Oberaargaul) ist es immer noch maglich, das Geldnde als Baggerparkplatz zu
nutzen. Oder es wird ein Ableger des Verkehrspriifzentrums Biitzberg neu erdffnet. Vollkom-
men unverstandLich! In Roggwil soll wohl mit der ‘Inneren Breiti' vor allem fur die Firma
Schneeberger Lineartechnik eine ‘Reserve’ geschaffen werden. Gleichzeitig hat diese Firma
mit dem letzten Erweiterungsbau mit einer offenen Parkierung fiir ca. 150 Fahrzeuge sehr
viel Platz beansprucht. Diese Erweiterung ist vollkommen (berdimensioniert, tangiert ein
Schutzgebiet und entspricht nicht der Strategie der Region («Durch eine gezielte Innenent-
wicklung wird eine kompakte Siedlungsstruktur an gut erschlossenen Lagen geschaffen»,
$.127). Mit einer besseren Planung kénnen zusdtzliche Bediirfnisse auch auf der bisher ge-
nutzten Fldche abgedeckt werden.
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V-Massnahme

Wir begrussen dagegen die Massnahme zum Langsamverkehrs-Bahntrail zwischen St. Ur-
ban und Melchnau (Machbarkeitsstudie). Dieser Massnahme ist hohe Prioritdt einzurdumen
um ein zusatzliches attraktives Freizeitangebot fur die Bevolkerung zu schaffen

88

Gesamteindruck

Die Stellung der Gemeinden Bleienbach und Wynau im Aggloprogramm ist fur uns nicht
ganz klar. Inwiefern sind sie in der Agglo dabei? Wie genau? Oder wie eben nicht?

Bleienbach und Wynau = Teil der
Gartenagglo; jedoch keine beitrags-
berichtigten Gemeinden (Gemein-
den liegen nicht im BeSA-Perime-
ter) > Vgl. Kap. 3.1.3 im AP-Bericht

Private Personen

Nr.

Eingabe durch

Thematik

Eingabetext

Stellungnahme

Beurteilung

Antrag/Entscheid
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Pl

Gesamteindruck

— Fehlender Bezug zu Okologie/Biodiversitat als assoziierter Begriff unter «Gartenagglo».
— Teilweise Massnahmen ohne Beachtung von (ibergeordnetem Recht und damit fraglicher
Bewilligungsfahigkeit.

— Der Detailierungsgrad, auch auf der Ebene der Region, sollte erhdht werden.

— Grundsdtzlich ist der Zusammen-
hang gegeben. Im Rahmen der
Uberarbeitung der Dokumente nach
der Mitwirkung wird geprtift, ob der
Begriff noch stdrker hervorgehoben
werden kann.

— Beim AP handelt es sich um ein
uberkommunales Planungsinstru-
ment zur Abstimmung der Sied-
lungs- und Verkehrsentwicklung
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(nicht parzellenscharf/grundeigen-
timerverbindlich)

— Ubergeordnetes Recht wie NHG,
USG, etc. ist einzuhalten

90 Bericht, Situa- AP-Bericht Kap. 3.3.1 Kapitel wurde im Rahmen des AP
tions- und Die lapidare Beschreibung der 7 Landschaftsraume, kdnnte hier deutlich erweitert werden. 4G neu erarbeitet. Eine Uberarbei-
Trendanalyse tung im Rahmen des AP 5G ist nicht
vorgesehen.
9l Bericht, Situa- AP-Bericht Kap. 3.3.2 Smaragdgebiet: Einziges CH Gebiet das sich irrtiimlich an politischen
tions und Trenda- | und nicht an lebensrdaumlichen Grenzen orientiert. Was eigentlich als Artenschutzvorhaben
nalyse gelten sollte, ist trotz einem Aufwand von Fr. 1500 000 (!) weitgehend wirkungslos geblieben
und trotzdem vom Bund akzeptiert! Fachliche Kompetenzen sind aus dem Verein, als Pro-
jekttrager, nicht zu erwarten.
92 Bericht, Situa- Es gibt noch weiteren Uberarbeitungsbedarf (Begriindung fehlt jedoch)
tions- und
Trendanalyse
93 Bericht, Strategie | Weitgehend fehlende Beachtung umweltrechtlicher Grundlagen.
94 V-Massnahme Bahntrail Roggwil-Melchnau:
Das Vorhaben wurde von privater Seite initiiert. Pro Natura Bern beschreibt in ihrer Mitwir-
kungseingabe vom 15.08.2018, zum Sachplan Wanderroutennetz, das Neubauprojekt als
nicht bewilligungsfahig.
Bis heute fehlt eine dkologische Beurteilung und sollte in der Machbarkeitsstudie ein we-
sentlicher Teil sein.
Es ist bekannt,
... dass die alte Trasse Lebensraum bedrohter (Rote Liste) und bundesrechtlich geschiitzter,
storungsempfindlicher Arten, Habitat ist.
... dass es ein wichtiges Vernetzungselement zum Schutze der Biodiversitat darstellt.
.. dass die Flache als BFF (DZV, SR.910.13) von értlichen Landwirten extensiv genutzt und ev.
mit einem Vernetzungsbeitrag unterstiitzt werden kann.
95 L-Massnahme Roggwil, Revitalisierung Langeten-Brunnbach: Umsetzung wird aufgrund negativer
Das Projekt wurde vom Smaragdverein initiiert. Der fragliche Abschnitt der Langeten wurde | Grundeigentumerhaltung und in
1994 vom Hochwasserschutzverband, als Grundeigentumer, unterhalten. Da stellen sich die | Absprache mit dem Hochwasser-
Fragen der Rechtssicherheit und Planbesténdigkeit. Der Bunnbachabschnitt sollte durch den | schutzverband sistiert.
Vollzug der Rechtsgrundlagen (GSchG, SR 814.20, bzw. GSchV, SR 814.201) den notwendigen
Schutz besitzen.
96 | P2 Eingaben analog der Griinen Langenthal siehe Lauf-Nr. 66-75
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5. Fazit

Zusammen mit der Erarbeitung des RGSK25 OA (und dessen diversen Teilprojekten) wurde gleichzeitig fiir das Zentrum der Region Oberaargau die Gartenagglo ein neues Agglomerationspro-
gramm der 5. Generation (AP5) erarbeitet. Dieses war in voller Abstimmung mit der Erarbeitung des RGSK und dessen Teilprojekten zu erarbeiten, zu integrieren und zeitgleich zum RGSK
mitzuwirken (siehe Mitbericht zum RGSK25 OA vom 25. April 2024), was die gesamte gemeinsame Mitwirkung noch anspruchsvoller machte. Dass diese insgesamt als gelungen betrachtet
werden kann, wird am Ergebnis der Mitwirkung sichtbar.

Die engagierten Eingaben zu zahlreichen Themen und Aspekten im erarbeiteten Bericht und Massnahmenband zeigen, dass das gewdhlte aufwendige Vorgehen in der Erarbeitung der Sache und
den Inhalten angemessen war. Insbesondere mit der vom Bund zugesprochenen Verfinfachung des BeSA-Perimeters von 1 Gemeinde im AP4 auf 5 Gemeinden im AP5 war im Erarbeitungs- und
Mitwirkungsprozess eine deutlich umfangreichere Akteurenschaft einzubeziehen. Es ist erfreulich, dass durch die intensive Erarbeitung in zahlreichen Treffen und Workshops auf Verwaltungs-
und Politebene eine gute Zusammenarbeit zwischen den 7 Gemeinden, Region und Kanton auf Gartenagglo-Ebene entstehen konnte. Die Gartenagglo wird zunehmend auch von den anderen
Gemeinden der Region als Potential fir die gesamte Region Oberaargau im Kontext von Bund und Kanton anerkannt.

Der Vorstand der Region Oberaargau bedankt sich fiir das geleistete Engagement aller Beteiligten im Rahmen dieses umfangreichen und inhaltlich komplexen Mitwirkungsprozesses. Er ist

liberzeugt, dass hiermit in der Region fuir die kommenden Jahre fir die Gartenagglo im Zentrum der Region Oberaargau ein weiteres AP von hoher Qualitdt erstellt werden konnte, welches
dariiber hinaus fiir die gesamte Region Oberaargau von grossem direkten/indirekten Nutzen fiir die Gemeinden sein wird.
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