0
oberaarcau

weil wir sind, wie wir sind

bsb

BSB +Partner
Ingenieure und Planer

Region Oberaargau

Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030

Prifauftrage

Niodorbipp.
Sehwarzhsuseri’
ooooooo e
......
‘‘‘‘‘‘‘‘‘
sssss o
.........
mmmmmmmm .
bei Niederbipp oggwi |
Wangen an der A
Wallswll _Berken
Wangen
genried ben
Heimenhausen Langonthal
e Thunstetan
------
S, oo lchnat
G Werzogenbuchses 0
mmmmmm
Melchnau
o O IRatschel en
Bettenhausen| Thorigen
mmmmm
Madiswit &
MMMMMM
ober Gondisy (o]
Rohrbach | Auswil
nnnnnn
Rohrbachgrabe Z
Oeschenbach Huttwil
—
Wyssachan Rl

Bericht mit Antragen

www.bsb-partner.ch 29. Mai 2024



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030
Bericht mit Antragen

Auftraggeber/in

Regionale Verkehrskonferenz Oberaargau
Markus Zahnd, Projektleiter

Jurastrasse 29, 4900 Langenthal

Tel. 062 922 77 21

E-Mail: region@oberaargau.ch

Verfasser/in

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG
Spela Vogrinec / Marc Hostettler / Doris Dapp
Kirchbergstrasse 190, 3400 Burgdorf

Tel. 034 420 16 20

E-Mail: spela.vogrinec@bsb-partner.ch

Dokumentinfo

Dokument
Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030

Projektnummer
66'541

Anzahl Seiten
88

Koreferat
Marc Hostettler

Datum
16.05.2024

Kurzel
mah

Ablageort

\\intra.bsb-partner.ch\Daten\Tiefbau\Oberaargau\66541 Regionales Angebotskonzept (RAK) Region

Oberaargau\26 Berichte\Prufauftrage Bericht\240304_Prufauftrage 2027-2030.docx

Gedruckt

29.05.2024

Anderungsverzeichnis

Version Status, Anderung

Autor

Datum

001 Entwurf

dda/spv

04.03.2024

002 Abgabe Entwurf

dda/spv

14.03.2024

003 Uberarbeitung infolge Zwischenbesprechung mit
Auftraggeber

dda/spv

16.04.2024

004 Abgabe Bericht

dda/spv/mah

16.05.2024

005 Rev. 1

dda/spv/mah

27.05.2024

006 Rev. 2

dda/spv/mah

29.05.2024

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Version 005



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 3
Bericht mit Antragen
Inhaltsverzeichnis
1 Vorgaben 5
1.1 Angebotsverordnung (AGV) vom 01.02.2022 5
1.2 Angebotsstufen 5
1.3 Kriterium Auslastung ¢ § # 6
1.4 Kriterium Kostendeckungsgrad & 7
2 Kategorien 8
2.1 Bahn 8
2.2 Bus = 9
2.3 Mobility-On-Demand / Birgerbus LS 10
2.3.1 Mitfinanzierung des Kantons Bern 10
3 Prioritatsstufen 12
3.1 Antrdge mit Prioritat 1 12
3.2 Antrage mit Prioritat 2 12
3.3 Antrdge mit Prioritat 3 12
4 Ubersicht Priifauftrige 13
5 Beurteilungsschema 21
Musterauftrag Burgerbus / Mobility On Demand 22
6 Prifauftrage 23
6.1 1 - Bahnlinie 440 Langenthal-Huttwil / Sonntagsangebot 23
6.2 2 - Bahnlinie 440 Langenthal-Huttwil / Abendangebot 25
6.3 3 - Bahnlinie S12 (414) Langenthal-St. Urban / Abendangebot 27
6.4 4 - Bahnlinie S 11 (413) Solothurn — Oensingen - Langenthal/ Sonntagsangebot
29
6.5 5 Buslinien — Gewahrleistung Grundangebot / Verdichtung 31
6.6 5 A - Buslinie 51 Wangen a.A. - Herzogenbuchsee / Verdichtung 32
6.7 5 B - Buslinie 52 Herzogenbuchsee - Thérigen - Langenthal - Thunstetten /
Verdichtung 35
6.8 5 C - Buslinie 54 Herzogenbuchsee — Seeberg — Wynigen / Verdichtung 37
6.9 6 - Buslinien/ Sonntagsangebot 39
6.10 6 A - Buslinie 51 Wangen a.A. - Herzogenbuchsee - Langenthal /
Sonntagsangebot 39
6.11 6 B - Buslinie 52 Herzogenbuchsee - Thérigen - Langenthal - Thunstetten /
Sonntagsangebot 41
6.12 6 C - Buslinie 54 Herzogenbuchsee — Seeberg — Wynigen / Sonntagsangebot 43
6.13 6 D - Buslinie 58 Wangen an der Aare — Wiedlisbach — Farnern /
Sonntagsangebot 45
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 4

Bericht mit Antragen

6.14

6.15

6.16
6.17
6.18
6.19
6.20
6.21
6.22

6.23

6.24
6.25
6.26
6.27

6.28
6.29
6.30

6.31

6 E - Buslinie 63 Langenthal Industrie Nord - Bahnhof — Spital / Sonntagsangebot
47

6 F - Buslinie 64 Langenthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil Unterdorf /

Sonntagsangebot 49
7 - Buslinie 51 Herzogenbuchsee - Langenthal / Verdichtung 51
8 - Buslinie 51 Herzogenbuchsee - Langenthal / Verdichtung Samstag 53
9 - Buslinie 58 Wangen an der Aare — Wiedlisbach — Farnern /Abendkurs 55
10 - Buslinie 58 Wangen an der Aare — Wiedlisbach — Farnern /Verdichtung 57
11 - Buslinien — Abendkurse 59

11 A - Buslinie 63 Langenthal Industrie Nord - Bahnhof — Spital / Abendkurse 60

11 B - Buslinie 64 Langenthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil Unterdorf /
Abendkurse 62

12 - Buslinie 64 Langenthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil Unterdorf / Aufstufung
64

13 - Buslinie 491 Huttwil - Eriswil/ Taktlicken 66
14 - Buslinie 493 Huttwil - Wyssachen/ Taktllcken 67
15 Burgerbusangebot in Gemeinde Gondiswil und Huttwil 69
16 Neue tangentiale Busverbindung zwischen Huttwil und Wynigen zur besseren
Anbindung nach Burgdorf und Bern 71
17 Mobility On Demand Raum Eriswil — Wyssachen — Huttwil 73

18 Mobility On Demand Raum Walliswil b. N., Walliswil b.W. und Wangenried 77

19 Mobility On Demand Erweiterung E-Buxi Angebot im Raum Gemeinde
Heimenhausen und Gemeinde Seeberg 81

20 Mobility On Demand Raum Roggwil und Wynau 85

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 5

Bericht mit Antragen

1 Vorgaben

1.1 Angebotsverordnung (AGV) vom 01.02.2022

Die Verordnung tUber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr (BSG 762.417) kurz Angebots-
verordnung (AGV) regelt die Zielvorgaben (Art.10) sowie Minimalanforderungen (Art. 11)
fur eine effiziente Betriebsfihrung des 6ffentlichen Verkehrs. Sinngemass wurden diese als
Anforderungen zur Einfihrung neuer Kurse / Linien betrachtet. Es wird angenommen, dass
bei der theoretischen / rechnerischen Erftllung der vorgegebenen Minimalanforderungen
die Einfuhrung von neuen Angeboten die Chancen zur Akzeptanz in der RVK deutlich stei-
gert.

Wochenendangebote (Samstag/ Sonntag) werden bei der Berechnung der Angebotsstufen
und der Einhaltung der Minimal- und Zielwerte nicht bertcksichtigt.

1.2  Angebotsstufen

Im Linienbetrieb werden viel Angebotsstufen unterschieden:

Angebot zur Sicherstellung der Mobilitdtsvorsorge in Gebieten mit schwacher
Siedlungsdichte als Angebotsstufe 1 mit 4 bis 15 Kurspaaren pro Tag

— Stundentakt fur regionale Verbindungsachsen mit mittlerer Siedlungsdichte als
Angebotsstufe 2 mit 16 bis 25 Kurspaaren pro Tag

— Halbstundentakt fr regionale Verbindungen bei hoher Siedlungsdichte oder Sied-
lungsschwerpunkten als Angebotsstufe 3 mit 26 bis 39 Kurspaaren pro Tag

—  Kursfolgezeit von 30 Minuten und weniger fur Gebiete mit flachenhaft hoher Sied-
lungs- und Arbeitsplatzdichte als Angebotsstufe 4 mit 40 und mehr Kurspaaren

pro Tag
Min. Anz. Kurs- Max. Anz. Kurs-
Angebotsstufe
(AS) paare pro Werk-  paare pro Werk-  Kurstakt
tag tag
1 4 s weniger dicht als Stundentakt
oder alternative Betriebsform
2 16 25 ungefahr Stundentakt
3 26 39 ungefahr Halbstundentakt
4 40 offen dichter als Halbstundentakt

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Die Transportunternehmungen betreiben die vom Grossen Rat festgelegten Linien derart,

dass die Auslastung in Personen pro Kurs und der Kostendeckungsgrad einer ganzen Linie

(oder einer als Einheit betriebenen Liniengruppe) den Zielvorgaben entsprechen.

1.3  Kriterium Auslastung t §

Im Linienbetrieb werden viel Angebotsstufen unterschieden:

—  Kleinbusse sind Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bis maximal funf Tonnen

(Klasse M2 gemass Art. 12 Abs. 1 Bst. b der Verordnung des Bundesrates vom 19.

Juni 1995 Uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge)

—  Midi- und Standardbusse sind Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht Uber finf Ton-

nen und einer Lange von maximal 13 Metern

—  Gelenk- und Megabusse sind Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 13 Metern

Durchschnittliche Auslastung in Personen pro Kurs, gemessen am meistbelasteten Teilstiick

einer Linie.

AS: Angebotsstufe

ZV: Zielvorgabe

MA: Minimalanforderung

Midi- und
Kleinbus
AS Standardbus

v MA zv MA

1 3 2 6 4
2 5 3 10 6
3 6 4 13 8
4 8 5 16 10

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG
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1.4  Kriterium Kostendeckungsgrad §

Prozentualer Anteil der Einnahmen an den Ausgaben fur eine Linie
AS Kleinbus Alle librigen Verkehrsmittel

yAY MA yAY MA

1 25 % 15 % 35 % 20 %
2 30 % 15 % 40 % 20 %
3 35% 20 % 45 % 25 %
4 40 % 25 % 50 % 30 %
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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2 Kategorien

Die Prufauftrdge werden unterschieden in die drei Kategorien Bahn, Bus und neu auch
Mobility On Demand / Burgerbus.

2.1 Bahn

Im Betrachtungsperimeter gibt es vier regionale Bahnlinien, wovon zwei von der asm und

zwei von der BLS betrieben werden.
- 413 R Solothurn - Oensingen — Langenthal (ASM), Schmalspur und Tram
- S11 Langenthal - St. Urban Ziegelei (asm), Normalspur
- S12 Langenthal - Huttwil - Wolhusen (Verdichtungen) (BLS), Normalspur
- 44056 Langenthal - Huttwil - Wolhusen (BLS), Normalspur

Der Fernverkehr durchquert den Perimeter ebenfalls und hat den Anbindungspunkt in Lan-
genthal. Das RAK umfasst jedoch nur die Regionallinien, die Ubergeordneten Fernverkehrs-
verbindungen sind Teil der bundesweiten Angebotsplanung und werden daher als fix be-
trachtet.

Vorliegend gibt es vier Prifauftrage, welche die regionalen Bahnlinien betreffen.
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Abb. 1: Ubersicht Bahnlinien und -haltestellen, Geoportal Kt. BE
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2.2 Bus =

Im Betrachtungsperimeter gibt es neun Buslinien, wovon sechs von der asm und drei von
der BLS (bzw. Busland AG) betrieben werden.

Linie 51 Wangen a.A. - Herzogenbuchsee — Langenthal (ASM)
o Teillinie 51 Langenthal — Melchnau (ASM)
- Linie 52 Herzogenbuchsee - Thérigen - Langenthal — Thunstetten (ASM)
- Linie 54 Herzogenbuchsee — Seeberg — Wynigen (ASM)
- Linie 58 Wangen an der Aare — Wiedlisbach — Farnern (ASM)
- Linie 63 Langenthal Industrie Nord - Bahnhof — Spital (ASM)
- Linie 64 Langenthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil Unterdorf (ASM)
- Linie 483 Sumiswald-Grinen - Affoltern-W. — Huttwil (Busland AG)

- Linie 491 Huttwil — Eriswil (Busland AG)

Linie 493 Huttwil — Wyssachen (Busland AG)

Vorliegend gibt es zehn Prufauftrage, welche die best. Buslinien betreffen, einen fir die
Burgerbuslinie, sowie ein Prifauftrag fur eine neue Buslinie.

\ [ 200
N tuegy  ¥EDUmenroth %
Abb. 2: Ubersicht Buslinien und -haltestellen, Geoportal des Kt. BE

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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2.3

2.3.1

Die Auslastungen und der Kostendeckungsgrad der beiden Buslinien 54 und 58 sind bereits
im Bestand sehr niedrig. Eine Attraktivitatssteigerung zur besseren Rentabilitat mit zusatz-
lichen Kursen wird sehr schwierig. Aus diesem Grund wurde entschieden, die Antrage wel-
che diese Linien betreffen nicht zur Weiterverfolgung zu empfehlen.

Mobility-On-Demand / Biirgerbus 4=

Aktuell wird in diesem Bereich in landlichen Regionen das grésste Potential erwartet. Die
Erfahrungen der Entwicklungen in diesem Gebiet aus den vergangenen Jahren sollen mit-
berlcksichtigt werden.

Verabschiedet zur Weiterbearbeitung wurden vier Prufauftrage, welche die Mobility-On-
Demand (MoD)-Angebote sowie die Burgerbusse betreffen. Es wurden folgende Mobility-
On-Demand Angebote Uberpriift:

— Burgerbusangebot im Raum Gondiswil und Huttwil

— Tangentiale Busverbindung im Raum Huttwil und Wynigen zur besseren Anbin-
dung nach Burgdorf und Bern

—  Mobility-On-Demand im Raum Eriswil — Wyssachen — Huttwil (Anbindung Fritzen-
fluh)

—  Mobility-On-Demand im Raum Walliswil b.N., Walliswil b.W. und Wangenried
—  Erweiterung des E-Buxi Angebots um Raum Heimenhausen und Seeberg

—  Mobility-On-Demand im Raum Walliswil b.N., Walliswil b.W. und Wangenried
—  Mobility-On-Demand im Raum Wynau und Roggwil

Im Rahmen der Bearbeitung stellte sich jedoch heraus, dass diese Thematik im Oberaargau
nochmals Ubergeordnet zu betrachten ist und somit dies in einem, tGbergeordneten Auftrag
zusammengefasst wurde, welcher jedoch nicht im Rahmen RAK sondern in Form einer
Ubergeordneten Studie thematisiert wird. Davon betroffen sind auch die beiden Buslinien
491 und 493 welche in diesem Zusammenhang ebenfalls in die Betrachtung eines MoD
einbezogen werden sollen (z.B. Umwandlung best. Fixkurse in ein MoD-Angebot).

Mitfinanzierung des Kantons Bern

Zur Klarung der Unterstttzungsmaoglichkeiten des Kantons bei Mobility-on-demand-Ange-
boten, gab der Kanton Bern im Jan. 2024 ein entsprechendes Schreiben heraus:

Demzufolge bestehen von Seiten Kanton bestehen zwei Finanzierungsméglichkeiten. Ent-
sprechende Angaben missen in den Prifauftragen vorgenommen werden.

1. Bestellung als ordentliches Grundangebot bzw. als Versuchsbetrieb

FUr eine Bestellung eines Angebots durch den Kanton mussen nebst den Anforderungen
gem. AGV die gesetzlichen Grundlagen des Bundes erfullt sein.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Fur neue Angebote ist ein in der Regel dreijéhriger Versuchsbetrieb gem. Art. 15 AGV
durchzufthren. Der Kanton kann sich mit einem Drittel an die Kosten beteiligen. Werden
wahrend des Versuchs die Mindestanforderungen gem. Art. 11 der AGV erreicht, kann die
Ubernahme in das Grundangebot auf Antrag in den regionalen Angebotskonzepten durch
den Kanton geprift werden.

Bezlglich Mindestanforderungen mussen pro Kurs — fir On-Demand-Angebote sinnge-
mass pro zwei Stunden Betriebszeit — mindestens zwei Personen beférdert werden. Des
Weiteren muss der minimale Kostendeckungsgrad 15 Prozent fur Kleinbusse erreicht wer-
den.

Demzufolge sollen die Antrage fir On-Demand-Angebote in den regionalen Angebotskon-
zepten folgende Punkte enthalten:

- Erwartete Nachfrage: unter der Annahme, dass ein On-Demand-Angebot einem Grund-
angebot von 8 Kurspaaren entspricht (Zweistundentakt von 6 bis 20 Uhr), ergibt sich
eine minimale Nachfrage von 32 Personen pro Tag und eingesetztem Fahrzeug.

- Abschatzung Kostendeckungsgrad: Nebst den Betriebskosten ist eine Abschatzung der
zu erwartenden Ertrage vorzunehmen.

- Finanzierungsabsicht der beteiligten Gemeinden fir einen Versuchsbetrieb.
2. Mitfinanzierung als Blrgerbus

FUr eine finanzielle Beteiligung des Kantons gem. Art. 14 AGV muss grundsatzlich die Er-
schliessungsberechtigung (Art. 3 AGV) erfullt sein. Dieser Wert kann unterschritten wer-
den, wenn ein Siedlungsgebiet mit geringem Aufwand erschlossen werden kann, wenn
mehrere Siedlungsgebiete zusammen mit einem vertretbaren Aufwand erschlossen werden
kédnnen oder wenn die zu erwartende Nachfrage die Erschliessung rechtfertigt. Demzu-
folge mussen sich die 300 EWAP nicht zwingend in einem zusammenhdngenden Sied-
lungsgebiet, aber zumindest in einem durch das On-Demand-Angebot begrenzten Perime-
ter befinden, das nicht bereits anderweitig mit dem OV erschlossen ist.

Grundsatzlich ist die Erschliessung ganzjahrig sicherzustellen und das Angebot in geeigne-
ter Form publiziert werden.

Wird das Angebot mit Fahrzeugen mit maximal 9 Platzen inkl. Fahrer oder Fahrerin betrie-
ben, ist keine Konzession oder Personentransportbewilligung erforderlich.

Der Kantonsbeitrag hangt von der Anzahl der zusatzlich erschlossenen EWAP ab. Gemass
aktueller Praxis besteht er aus einem jahrlichen Grundbeitrag von 40’000 CHF pro einge-
setztem Fahrzeug und einem zusatzlichen Betrag, der von der Anzahl EWAP abhangt. Bei-
spielsweise belduft sich der Kantonsbeitrag bei 500 EWAP auf jahrlich rund 55000 CHF.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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3

3.1

3.2

3.3

Prioritatsstufen

Alle beantragten Massnahmen und Angebotsverbesserungen werden 3 Prioritatsstufen zu-
geteilt:

Antrage mit Prioritat 1

— Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen, die schon seit langerem
unbestritten sind, aber aus finanziellen Griinden im letzten Angebotsbeschluss
zurlckgestellt werden mussten (Notwendigkeit mit einer positiven Erfolgskon-
trolle nachgewiesen, Zielvorgaben Auslastung und Kostendeckungsgrad in
der Regel erreicht)

— Kapazitatssteigernde Massnahmen, die aufgrund der bereits bestehenden
oder absehbaren Nachfrage zwingend erforderlich sein werden

— Massnahmen, die einen teilregionalen und nicht nur lokalen Nutzen auslésen

— Massnahmen aus bereits durchgefuhrten Planungen, die mit dem Kantonalen
OV-Angebotsbeschluss 2027-2030 umgesetzt werden sollen

Ebenfalls der Prioritat 1 zugeteilt sind die Angebote, die aufgrund der Erfolgskontrolle ge-
nerell zu Gberprafen und beurteilen sind, bei denen es aber trotz untersuchten Massnah-
men nicht gelingt, die Minimalanforderungen beztglich Auslastung und Kostendeckungs-
grad zu erreichen. Aufgrund der Funktion und Bedeutung im Gesamtnetz sollen diese An-
gebote unverandert weitergefuhrt werden.

Antrdage mit Prioritat 2

— Massnahmen, die eine wichtige und sinnvolle Harmonisierung des Gesamtan-
gebotes zur Folge haben

— Massnahmen, die aus Kundensicht stérende Angebotsllicken beseitigen und
einen wesentlichen Beitrag dazu leisten, das Gesamtangebot in der Region
Oberaargau nachhaltig zu verbessern und ein Umsteigen vom MIV auf den OV
zu férdern

Antrdage mit Prioritdt 3

Zugeteilt in diese Prioritatsstufe sind ahnliche Massnahmen wie bei der Prioritatsstufe 2.
Die Angebote beschranken sich aber eher auf lokale Bedurfnisse mit eher bescheidenen
Nachfragepotenzialen.

Ebenfalls der Prioritdt 3 zugewiesen sind Massnahmen, deren Umsetzung die Erfolgskon-
trolle gemass AGV negativ beeinflussen wurde.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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4

Ubersicht Priifauftrige

Anhand der Auswertung der Umfrage, der Projektbesprechungen mit der Region Oberaar-
gau sowie der Analyse der Region Oberaargau und des bestehenden ¢ffentlichen Verkehrs-
netzes wurden 20 mégliche (Priif)Auftrage definiert. Mehrere der Prifauftrage wurden
schon mit dem RAK 2022 — 2025 Uberprift und als Antrage formuliert aber nicht umge-
setzt oder wurden vom AQV abgelehnt.

Die Antrage Prufauftrage RAK 2027 — 2030 wurden an die Sitzung A-RVK vom 26. Oktober
2023 zur Weiterbearbeitung genehmigt.

Nummerierung:

Die Nummerierung der Prufauftréage ergab sich aufgrund der Erarbeitung gemass den Vor-
schlagen im Analyseprozess (z.B. Umfrage an Gemeinde). Ein Antrag beinhaltet ein allge-
meines Verdichtungskonzept pro Verkehrstrager (Bahn, Bus, MoD) wie z.b. Halbstunden-
takt am Sonntag auf den Buslinien.

Die Auswirkungen / Beschreibung auf die einzelnen Linien ist pro Antragsnummer zusatz-
lich mit Buchstaben (A, B, C, ...) unterschieden.

Beispiel:

Prufauftrag 6: Buslinien, Uberarbeitung und Ausdehnung des Sonntagsangebots (min.
Stundentakt)

5 6A -> Linie 51
L 6B -> Linie 52
USW.

Abendstunden:

Im Rahmen der Besprechung im Vorfeld wurde entschieden, dass die Prifauftrage, welche
Abendkurse beinhalten, nur bis 22.00 Uhr geplant werden (Ausnahme: Prifauftrag 3 = nur
Spatabendangebot). Ein rentabler Betrieb der spateren Stunden ist bei den vorliegenden
Gegebenheiten nicht realistisch und es wird auch keine grosse Nachfrage in diesen Stunden
erwartet (keine entscheidende Attraktivitatssteigerung 6V).

Buskonzept Region Emmental:

Des Weiteren wurden die Prufauftrage der Linien 54 und 58 nicht mehr zur Weiterverfol-
gung beantragt, da diese im Rahmen des Ubergeordneten Buskonzepts von der Region
Emmental grundsatzlich neu Gberdenkt werden.

Die Buslinie 54 wird im Rahmen der laufenden OV Studie 'untere Emme' weiterbearbeitet
und wird somit losgelost thematisiert und gepruft.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Priufauftrdage
Nr. Linie Strecke Priifauftrag Prio. Anmerkungen Zielerrei- Empfehlung
chung als Antrag
Bahnlinien [} 8
1 Kursbuch Langenthal Sonntagsangebot 1 Bereits im RAK o JA
440 — Huttwil Durchgehender 30' Takt Lan- 2022 -2025 erfasst
Linie S6/S7 genthal - Huttwil vor 16:00 Zielerreichung un-
Uhr an Sonntagen mit 8 zu- verandert, da Sonn-
satzlichen Kurspaaren tagsangebot fur Be-
urteilung nicht rele-
vant
2 Kursbuch Langenthal | Abendangebot 1 Bereits im RAK () JA
440 - Huttwil Ausdehnung 30'-Takt Lan- 2022 -2025 erfasst
Linie S6/S7 gental-Huttwil mit 2 zusatzli-
chen Kurspaaren von 20:00
Uhr bis 22.00 Uhr (ev. Etap-
pierung)
3 Kursbuch S Langenthal | Ausdehnung 30'-Takt Lan- 2 ) JA
S12 - St. Urban | genthal-St. Urban mit 2 zu-
satzlichen Kurspaaren von
22:00 Uhr bis Mitternacht
4 Linie Diverse Uberarbeitung und Ausdeh- 2 Bereits im RAK JA
nung des Sonntagsangebots: 2022 -2025 erfasst
Linie 413W: Zusatzlicher 30'- Zielerreichung un-
Takt ab Betriebsbeginn verandert, da Sonn-
Linie 413A: 30'-Takt ab Be- tagsangebot fur Be-
triebsbeginn bis 19.30 Uhr urteilung nicht rele-
vant
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Buslinien

5A

Kursbuch
40.051

Linie 51

Wangen
a.A. - Herzo-

genbuchsee

Taktverdichtung
der Buslinien (min.
einen Stundentakt)
an Werktagen (Mo-
Sa) ab 6 Uhr bis
22.00 Uhr

Linie 51 zusatzliche

Kurspaare (Mo-Sa)

JA

5B

40.052

Linie 52

Herzogen-
buchsee -
Thorigen -
Langenthal -

Thunstetten

Taktverdichtung
der Buslinien (min.
einen Stundentakt)
an Werktagen (Mo-
Sa) ab 6 Uhr bis
22.00 Uhr

Linie 52 1 zusatzli-
ches Kurspaar (Mo-
Fr)

7 zusétzliche Kurs-

paare (Sa)

JA

5C

40.054

Linie 54

Herzogen-
buchsee -
Seeberg -

Wynigen

Taktverdichtung
der Buslinien (min.
einen Stundentakt)
an Werktagen (Mo-
Sa) ab 6 Uhr bis
Mitternacht

Linie 54 4 zusatzli-
che Kurspaare (Mo-

Sa)

Nicht mehr Be-
standteil, Bus-
konzept
wurde von Re-
gion Emmen-

tal untersucht.

NEIN

6A

Kursbuch
40.051

Linie 51

Wangen
a.A. - Herzo-
genbuchsee

- Langenthal

Uberarbeitung und
Ausdehnung des
Sonntagsangebots:
Linie 51: durchge-
hender Stundentakt
von 6 Uhr bis 22.00

Uhr

Zielerreichung
unverandert,
da Sonn-
tagsangebot
fur Beurteilung

nicht relevant

JA

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG
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6B 40.052 Herzogen- Uberarbeitung und Zielerreichung JA
Linie 52 buchsee - Ausdehnung des unverandert,
Thorigen - Sonntagsangebots: da Sonn-
Langenthal - | Linie 52: durchge- tagsangebot
Thunstetten hender Stundentakt fur Beurteilung
von 7 Uhr bis 22.00 nicht relevant
Uhr
6C 40.054 Herzogen- Uberarbeitung und Zielerreichung NEIN
Linie 54 buchsee — Ausdehnung des unveréndert,
Seeberg — Sonntagsangebots: da Sonn-
Wynigen Linie 54: durchge- tagsangebot
hender Stundentakt fur Beurteilung
von 7 Uhr bis 22.00 nicht relevant
uhr. Nicht mehr Be-
standteil, Bus-
konzept
wurde von Re-
gion Emmen-
tal untersucht.
6D 40.058 Wangen an Uberarbeitung und Zielerreichung NEIN
Linie 58 der Aare - Ausdehnung des unverandert,
Wiedlisbach Sonntagsangebots: da Sonn-
- Farnern Linie 58: durchge- tagsangebot
hender Stundentakt fur Beurteilung
von 7 Uhr bis 19:30 nicht relevant
Uhr
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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6E

40.063

Linie 63

Langenthal
Industrie
Nord - Bahn-

hof - Spital

Uberarbeitung und
Ausdehnung des
Sonntagsangebots:
Linie 63 und 64:
Durchgehender
Halbstundentakt
von 7 Uhr bis 19:30
Uhr

Linie 63 und 64:
Durchgehender
Stundentakt von
19:30 Uhr bis Mit-

ternacht

Zielerreichung
unverandert,
da Sonn-
tagsangebot
fur Beurteilung

nicht relevant

JA

6F

40.064

Linie 64

Langenthal
Schoren -
Bahnhof -
Lotzwil Un-

terdorf

Uberarbeitung und
Ausdehnung des
Sonntagsangebots:
Linie 63 und 64:
Durchgehender
Halbstundentakt
von 7 Uhr bis 19:30
Uhr

Linie 63 und 64:
Durchgehender
Stundentakt von
19:30 Uhr bis

22.00 Uhr

Zielerreichung
unverandert,
da Sonn-
tagsangebot
fur Beurteilung

nicht relevant

JA

Kursbuch
40.051

Linie 51

Herzogen-
buchsee -

Langenthal

Taktverdichtung im
Abschnitt Herzo-
genbuchsee - Lan-
genthal
Ausdehnung 15'-
Takt Mo-Fr ab Be-
triebsbeginn bis
19:30 Uhr

(18 Kurspaare)
(Etappenweise Ein-
fihrung: Mittag,

Morgen, Abend)

JA

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Version 005




Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 18
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8 Kursbuch Herzogen- Taktverdichtung im JA
40.051 buchsee - Abschnitt Herzo-
Linie 51 Langenthal genbuchsee -
Melchnau
Ausdehnung 30'-
Takt am Samstag
ab Betriebsbeginn
bis 19:30 Uhr
(16 Kurspaare)
9 Kursbuch Wangen a.A | Taktverdichtung Bereits im RAK NEIN
40.058 - Farnern werktags um ca. 2022 -2025
Linie 58 20:00 Uhr (1 Kurs- erfasst
paar zusatzlich)
10 Kursbuch Farnern- Taktverdichtung JA
40.058 Wangen der Linie 58 Mo-Sa
Linie 58 a.A. min. Stundentakt
ab 6 Uhr bis 19:30
Uhr Zusatzliche Ab-
klarung des Er-
schliessungsbedar-
fes des Pflegeheims
Dettenbuhl und
Wiedlisbach
(Schichtwechsel) 1
Kurspaar Mo-Fr 6
Kurspaare Sa
1A Kursbuch Linie 63 Ausdehnung Be- Bereits im RAK JA
40.063 Langenthal triebszeiten Mon- 2022 -2025
Linie 63 Industrie tag bis Samstag erfasst
Nord - Bahn- | -im 30' Takt bis 20
hof Spital Uhr
-im 60" Takt bis
22.00 Uhr
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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11B Kursbuch Linie 64 Ausdehnung Be- Bereits im RAK JA
40.064 Langenthal triebszeiten Mon- 2022 -2025
Linie 64 Schoren - tag bis Samstag erfasst
Bahnhof- - im 30" Takt bis 20
Lotzwil Un- Uhr
terdorf - im 60" Takt bis
22.00 Uhr
12 Kursbuch Langenthal Aufstufung von An- Bereits im RAK JA
40.064 Schoren- gebotsstufe 3in 2022 -2025
Linie 64 Bahnhof- Angebotsstufe 4 erfasst
Lotzwil Un-
terdorf
13 Kursbuch Linie 491 Schliessung Taktlu- Wird tberge- JA
30.491 Huttwil - cken ordnet auch
Busland 491 Eriswil - Huttwil ab 09:45 im Rahmen
Uhr MoD betrach-
- Huttwil ab 14:45 tet
Uhr
14 Kursbuch Linie 493 Schliessung Taktlu- Wird tberge- JA
30.493 Huttwil - cken ordnet auch
Busland 493 Wyssachen - Huttwil ab 08:45 im Rahmen
Uhr MoD betrach-
- Huttwil ab 10:45 et
Uhr
- Huttwil ab 14:45
Uhr
15 Burgerbus Verlange- Prifen Angebot in Nein
rung und Gemeinde Gondis-
Anpassung wil und Huttwil
der Linie
16 Neue Buslinie Neue Busli- Neue tangentiale Nein
nie Busverbindung zwi-
schen den Gemein-
den Huttwil und
Wynigen zur besse-
ren Anbindung
nach Burgdorf und
Bern
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Mobility On Demand
Pt
17 Mobility On Prifen Umsetzung Mobi- 2 \&Q
Demand lity-On-Demand Angebot ‘\e \NQ
im Raum Eriswil - Wyssa- 6&06
chen - Huttwil (Anbindung Q\'e(\
Fritzenfluh) O(d(\
g@
18 Mobility On Prufen Umsetzung Mobi- 3 \)\Oe( NEIN
Demand lity- On-Demand Angebot /e\(\e(
im Raum Walliswil b, ((\
Walliswil b. /
genrj 6Q(
\
19 Mobility On P\\é SO der Mobility 3 Analyse und Uber- NEIN
Demand e('\ ?\ “Demand prufung sowie Ko-
a\(‘\((\ Erweiterung des E-buxi An- ordination der Bus-
\((\?\ gebot im Raum linie 52 mit eBuxi
(\\(’\(\\' Gemeinde Heimenhausen im Raum (Thorigen
4(6 und Gemeinde Seeberg / Bettenhausen /
N\OO Herzogenbuchsee)
20 Mobility On Umsetzung der Mobility- 3 NEIN
Demand On-Demand
Wynau und Roggwil

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Bericht mit Antragen

5 Beurteilungsschema

Musterauftrag Bus- / Bahnlinie

AS: Angebotsstufe
f % %: Auslastung
8: Kostendeckung
(] Minimalanforderungen nicht erreicht
Minimalanforderungen erreicht
[ ] Zielvorgaben erreicht
. Zielerreichung
KU | Linie :’e’“‘lrkehrsm't' Strecke AS -y ;
(5]
000 00 Je =L 5 Von - Nach 1-3 C X ) C X )
Prufauftrag Kurze Beschreibung Auftrag
Kurspaare IST: XX NEU: XX
I NEIN

Auf- / Abstufung
AS

OJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Fuhrt Umsetzung des Prifinhaltes bzw. des Massnahmenvorschlages zu einer Ande-
rung der Angebotsstufe (ja oder nein / wenn ja -> Auf- oder Abstufung)?

Pragmatische Realisierungsnachweise und Kurzerlauterungen Konsequenzen (zum

Nachweise Beispiel Anzahl benétigte Zusatzfahrzeuge oder Umsteigebeziehungen in Anschluss-
Machbarkeit knoten), Darstellung anhand Karten- und Fahrplanausschnitten (Netzgrafiken und
grafische Fahrpldne auf Basis Fahrplan 2024)
Auswirkungen ttt: 0 NEIN
Erfolgskontrolle 8 00 JA NEIN
Bemerkungen
Antrag 2027 - 2030 | X JA 1 NEIN Formulierung Prufauftrag
Prioritat 1 02 0s
Empfehlung
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Bericht mit Antragen

Musterauftrag Biirgerbus / Mobility On Demand

Biirgerbus / Neue Bus-

linie / Mobility On De- | Verkehrsmittel | Betrachtungsperimeter

mand

Umsetzung Angebot == ‘E Definition des Betrachtungsperimeter
Prufauftrag Kurze Beschreibung Auftrag

Betrachtungsperime-

ter Grafische Abbildung Betrachtungsperimeter

Ausgangslage / Ziel- Beschrieb des Ist-Zustands
setzung

Beschrieb der Mass- Definition der Massnahmen

nahme
Zustandigkeit Zustandigkeit
Kosten Anschaffung- und Betriebskosten

Mitfinanzierung des
Kantons Bern durch Brief vom 17. Januar 2024
das A6V Kt. Bern

Empfehlung

Antrag 2027 - 2030 | ] JA I NEIN Formulierung Prufauftrag
Prioritat 1 02 0os

Empfehlung

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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Bericht mit Antragen

6 Priifauftriage

6.1 1 - Bahnlinie 440 Langenthal-Huttwil / Sonntagsangebot

Der Prufauftrag umfasst die Einfihrung / Verdichtung zu einem durchgehenden 30’-Takt
tagsuber (ab Betriebsbeginn bis um 16.00 Uhr) auf der ganzen Strecke, jedoch ausschliess-
lich an Sonntag. Momentan gibt es einen Stundentakt. Wahrend der Woche ist der 30'-
Takt bereits erfolgreich im Betrieb. Durch den Erhalt des Taktes am Wochenende kann das
Gewicht der Linie gestarkt und diese auch fur den Freizeitverkehr attraktiver werden.

. . Zielerreichung
E::Z; :ie }(;elrkehrsmlt Strecke AS .y é
440 | S6/7 £ BLS Langenthal - Huttwil 3 (]

Prufauftrag Durchgehender 30' Takt vor 16:00 Uhr an Sonntagen (8 zusatzliche Kurspaare)

Kurspaare IST: 21 NEU: 29
Auf- / Abstu- B\IAEIN -> zo?ntafgsan?eAbst f?r Be7urte|lung nicht relevant
fung AS -> Aufstufung stufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2024:
Langenthal

Huttwil

Willisau
Nachweise
Machbarkeit

06.00 07.00 08.00 09.00 10.00

(Zuge in Willisau nach/von Luzern durchgebunden, fur Betrachtung nicht relevant)

—  Zwei Kompositionen zwischen Langenthal und Willisau mit mittlerer Produktivitat (~
60 %)

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005
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24

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit 30'-Takt Langenthal-Huttwil:

Langenthal

Huttwil

Willisau

06.00 07.00 08.00 09.00 10.00

Drei Kompositionen zwischen Langenthal und Willisau mit mittlerer Produktivitat (~
60 %)

Durchgehenden 30'-Takt Wolhusen-Willisau (Verkehrsverbund Luzern (VVL)) an
Sonntagen ab Betriebsbeginn bis 20.00 Uhr bereits umgesetzt

Auswirkun- f # #: OJA X NEIN, Sonntagsangebot fur Beurteilung nicht relevant
gen
Erfolgskon- | § . O JA X NEIN
trolle
— Isolierte 30'-Takt-Verdichtung Streckenabschnitt Langenthal-Huttwil an Sonntagen
erfordert Einsatz einer zusatzliche Zugskomposition mit mittlerer Produktivitat von ca.
60 %
— Mit Einsatz einer zusatzlichen Komposition kann 30'-Takt-Verdichtung an Sonntagen
Bemerkun- kostengunstig auf Abschnitt Huttwil-Willisau ausgedehnt werden (hohe Produktivitat
gen von ca. 85 %)

Potenziale fur Verdichtung Strecke Huttwil-Willisau werden als klein eingeschatzt (Er-
fahrungen Planungsarbeiten VVL)

Umsetzung Variante mit Verdichtung Sonntag auch Streckenabschnitt Huttwil—
Willisau in jedem Falle abhdngig von Mitbestellung durch VWL

Linie 440
Antrag 2027 - Durchgehender 30'-Takt Langenthal-Hutt-
2030 s L Bl wil vor 16.00 Uhr an Sonntagen mit 8 zu-
satzlichen Kurspaaren
Prioritat 1 02 0os
Das bestehende Angebot mit 30'-Takt unter der Woche funktioniert gut und hat sich be-
wahrt. FUr die Attraktivitatssteigerung der Region soll das Angebot, welches unter der
Woche besteht, auch am Sonntag zur Verfiigung stehen, um auch den Freizeitverkehr
Empfehlung Uber den 6ffentlichen Verkehr abwickeln zu kénnen. Die Dringlichkeit / Nutzen fur die Re-

gion wird als hoch erachtet und daher wird die Umsetzung in 1. Prioritat empfohlen.

Hinweis: Zusatzliche Komposition (ganztags) bringt finanziellen Mehraufwand.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG
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6.2 2 - Bahnlinie 440 Langenthal-Huttwil / Abendangebot
Der Prufauftrag umfasst die Verlangerung von einem durchgehenden 30'-Takt im Ab-
schnitt Langenthal-Huttwil auch nach dem Pendlerverkehr abends bis um 22.00 Uhr. Der
30’-Takt geht momentan nur bis 20.00 Uhr, anschliessend verkehrt die Linie nur noch im
Stundentakt. Durch den Erhalt des verdichteten Taktes am Abend kann eine spatere Ruck-
kehr der Pendler gewahrleistet werden und dadurch das Gewicht der Linie gestarkt wer-
den.
. . Zielerreichung
E:z; :-1Iie :Ieelrkehrsmlt Strecke AS .y é
440 | S6/7 S BLS Langenthal - Huttwil 3 (]
Prufauftrag Ausdehnung 30' Takt von 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr (2 zuséatzliche Kurspaare)
Kurspaare IST: 33 NEU: 35
Auf- / Abstu- NEIN
fung AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Langenthal
Huttwil
Nachweise
Machbarkeit
Willisau
20.00 21.00 22.00
—  Erfordert nach 19.30 Uhr eine zusatzliche Zugskomposition
- Effiziente Leistung (18 Minuten Wendezeit bei stiindlichem Fahrzeugumlauf)
Auswirkun- l” l” O JA NEIN
gen
Erfolgskon- O JA NEIN
trolle
—  Leichte Auswirkungen auf Erfolgskontrolle AGV, durchschnittliche Auslastung neu mit
rund 33
—  Personen pro Kurs liegt zwischen Minimalwert und Zielwert. Der Zielwert fur den Ver-
dichtungskurs S7 wird nur knapp unterschritten.
- Auch hinsichtlich Kostendeckungsgrad wird nur eine kleine Verschlechterung erwar-
Bemerkun- tet
gen .

30'-Takt fast bis Betriebsschluss in anderen Korridoren heute Standard (410 Solo-
thurn-Olten, 413 Langenthal-Oensingen, S-Bahn Bern generell)

Es ist geplant, die Verlangerung der Betriebszeit etappenweise einzuftihren. So ist vor-
erst eine Verlangerung bis 22.00 Uhr geplant. Allenfalls kann in einem nachsten
Schritt die Einfihrung bis Mitternacht realisiert werden.
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Antrag 2027 -
2030

X JA

O NEIN

Linie 440

Ausdehnung 30'-Takt Langenthal-Huttwil
mit 2 zusatzlichen Kurspaaren von 20.00
Uhr bis 22.00 Uhr

Prioritat

X 1

02

03

Empfehlung

Das bestehende Angebot mit 30'-Takt bis 20.00 Uhr funktioniert gut und hat sich be-
wahrt. Die Auslastung ist auch in den Abendkursen gut. Die Arbeitszeiten verlagern sich
immer mehr nach hinten und auch anderweitige spatere Ruickkehren am Abend unter der
Woche nehmen laufend zu. Fur die Attraktivitatssteigerung der Region wird die Dringlich-
keit / Nutzen durch die Verlangerung eines einheitlichen 30’-Takt als hoch erachtet und
daher wird die Umsetzung in 1. Prioritat empfohlen, auch wenn sich gemass aktuellen Be-
rechnungen der Auslastungsgrad leicht verschlechtert. Es ist aber davon auszugehen, dass
durch das stetige Angebot auch die Nutzung zunimmt, da die regelmassigeren Ruckfahr-
maoglichkeiten am Abend dazu animieren, mit dem 6V zu pendeln.

Hinweis: Zusatzliche Komposition bringt finanziell kleinen Mehraufwand.
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6.3 3 - Bahnlinie $12 (414) Langenthal-St. Urban / Abendan-
gebot

Der Prufauftrag umfasst die Verlangerung von einem durchgehenden 30°-Takt auch spat
abends bis um Mitternacht. Der 30'-Takt geht momentan nur bis 22.00 Uhr, anschliessend
verkehrt die Linie nur noch im Stundentakt. Durch den Erhalt des verdichteten Taktes am
spaten Abend kann eine spatere Ruckkehr der Pendler gewahrleistet werden und dadurch
das Gewicht der Linie gestarkt werden.

. . Zielerreichung
E::Z; :ie :I;rkehrsmlt Strecke AS . é
41 S12 £ Asm Langenthal — St. Urban 3 ()
Priifauftrag | Ausdehnung 30' Takt von 22.00 Uhr bis Mitternacht (2 zusatzliche Kurspaare)
Kurspaare IST: 36 NEU: 38
Auf- / Ab- NEIN
stufung AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2024:
St. Urban
Langenthal
20.00 21.00 22.00 23.00 24.00
. Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit 30'-Takt nach 22.00 Uhr:
Nachweise
Machbarkeit
St. Urban
Langenthal
20.00 21.00 22.00 23.00 24.00
—  Ev. verkUrzte Wendezeit oder leichte Anpassung Abfahrtszeiten nach 21.00 analog Ta-
gesbetrieb
—  Effiziente Nutzung Fahrzeug
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Auswirkun- P §d: OA NEIN
gen
ErfOIgSkon' é : O JA NEIN
trolle
- Keine Auswirkungen auf Erfolgskontrolle AGV, mit durchschnittlicher Auslastung neu
mit rund 16 Personen pro Kurs Minimalwert nach wie vor nicht eingehalten
— 30'-Takt fast bis Betriebsschluss in anderen Korridoren heute Standard (410 Solothurn—
. Olten, 413 Langenthal-Oensingen, S-Bahn Bern generell)
Bemerkun . : g . . .
gen — Auslastung nicht eingehalten aber Takterganzung vermutlich mit kleinem Aufwand

umsetzbar

- Busbetrieb eingestellt: gibt es Gibergeordnet eine Anderung (Zughalt + BLS)

— Die Veranderung des Kostendeckungsgrad darf max. 5% betragen, damit Minimalwert
eingehalten bleibt.

Linie 414
Antrag 2027 5 A O NEIN Ausdehnung 30'-Takt Langenthal-St. Urban
- 2030 mit 2 zusatzlichen Kurspaaren von 22.00
Uhr bis Mitternacht
Prioritat 01 2 03
Die Auslastung der Linie wird zwar bereits ohne diese Massnahme nicht erreicht, fur die
Region ist aber der Grundbetrieb sehr wichtig. Durch die Verlangerung der Betriebszeiten
gewinnt die Strecke maglicherweise an Attraktivitat (z.B. einmal zusatzlich Anschluss zur
Buslinie 281 um 22:30 Uhr, welche so derzeit noch nicht abgeschatzt werden kann. Die
Empfehlung

Arbeitszeiten verlagern sich immer mehr nach Hinten und auch anderweitige spatere Riick-
kehren am Abend unter der Woche nehmen laufend zu. Aufgrund der bestehenden nicht
optimalen Auslastung aber hinsichtlich der erwarteten wird diese Massnahme als Prio 2
vorgeschlagen.
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6.4 4 -Bahnlinie S 11 (413) Solothurn — Oensingen - Langent-
hal/ Sonntagsangebot

Der Prufauftrag umfasst die Einfihrung / Verdichtung zu einem durchgehenden 30'-Takt

wahrend dem ganzen Tag (ab Betriebsbeginn bis um 22.00 Uhr) auf der ganzen Strecke,

jedoch ausschliesslich am Sonntag. Momentan gibt es da einen Stundentakt bis 20:00 Uhr.
Wahrend der Woche ist der 30'-Takt bereits erfolgreich im Betrieb. Durch den Erhalt des
Taktes am Wochenende kann das Gewicht der Linie gestarkt und diese auch fur den Frei-

zeitverkehr attraktiviert werden.

Kurs . . Zielerreichung
buc :i-e }clec.?rkehrsmlt- Strecke AS -
h P (5]
Solothurn — Oensin-
s Q ASM gen - Langenthal E
Prifauf- Zusatzlicher 30" Takt ab Betriebsbeginn bis 22.00 Uhr an Sonntagen (15 zusatzliche Kurs-
trag paare)
Kurspaare | IST: 19 NEU: 34
sAtll.jxff-u/nAb- NEIN -> Sonntagsangebot firr Beurteilung nicht relevant
AS 9 OJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2024:
Langenthal
Qensingen
Solothurn
Nach-
weise
Machbar- 06.00 07.00 08.00 09.00 10.00
keit
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Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit 30'-Takt ab Betriebsbeginn:

Langenthal

Qensingen

Solothurn

06.00 07.00 08.00 09.00 10.00

—  Erfordert zwei zusatzliche Kompositionen

Auswir- f ¥ #: OJA XNEN ->Sonntagsangebot fiir Beurteilung nicht relevant
kungen
Erfolgs- 8 O JA X NEIN
kontrolle
— 30'-Takt-Verdichtung an Sonntagen erfordert Einsatz zwei zusatzlicher Zugskompositio-
Bemer- nen
kungen — 30'-Takt fast bis Betriebsschluss in anderen Korridoren heute Standard (410 Solothurn—
Olten, 413 Langenthal-Oensingen, S-Bahn Bern generell)
Antrag Linie 413
2027 - IA 0 NEIN Durchgehender 30'-Takt Solpthurn —pensmgen -
2030 Langenthal an Sonntagen mit 15 zusatzlichen
Kurspaaren
Prioritat 01 X 2 03
Das bestehende Angebot mit 30°-Takt unter der Woche funktioniert gut und hat sich be-
wahrt. FUr die Attraktivitatssteigerung der Region soll das Angebot, welches unter der Woche
besteht, auch am Sonntag zur Verfligung stehen um auch den Freizeitverkehr tber den 6f-
Empfeh- fentlich kehr abwickel K6 : stzlich " bri
B entlichen Verkehr abwickeln zu kénnen. Die zusatzlichen Kompositionen (ganztags) bringen

finanziellen Mehraufwand, weshalb diese Massnahme als Prio 2 eingestuft wird.

Allenfalls wurde sich zur Reduktion der Aufwande eine Verktrzung bis 20.00 Uhr lohnen.
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6.5 5 Buslinien - Gewdhrleistung Grundangebot / Verdich-
tung

Der Prufauftrag beinhaltet die Sicherstellung von einem regelméassigen Takt (min. Stunden-
takt) in der Region Oberaargau. Im Rahmen des Priifauftrag wurden Buslinie Nr. 51, Nr. 52
und Nr. 54 Uberpruft. Durch die Gewahrleistung eines regelmassigen Taktes bzw. von ei-
nem Grundangebot tagstber gewinnen die Linien klar an Attraktivitat, was sich auch po-
sitiv auf die Auslastung auswirken kann.

Die Unterteilung der Unterauftrage erfolgt je Linie:

- 5A —Buslinie 51
- 5B - Buslinie 52
- 5C - Buslinie 54
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5 A - Buslinie 51 Wangen a.A. - Herzogenbuchsee / Ver-

6.6
dichtung
. . Zielerreichung
E:Z;- [I;Ii-e :Ieelrkehrsmlt- Strecke AS -
B (5]
Wangen a.A. - Herzogen-
AT 51 = Asm buchsee - Langenthal &
Taktverdichtung (30'-Takt bzw. min. Stundentakt in allen Dorfern) an Werktagen (Mo-Sa) ab 6 Uhr
Prufauftrag bis 22.00 Uhr (9.5 zusatzliche Kurspaare (Mo-Fr), 9.5 zusatzliche Kurse (Sa.)) im Abschnitt Wangen
a.A. - Herzogenbuchsee
Kurspaare IST: 42.5 NEU: 52 (Mo-Fr., Sa = +9.5)
Auf- / Abstu- NEIN
fung AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit 30’-Takt (Mo-Fr.), bzw. Stundentakt in Unterwegsdor-
fern:
8 9 10 11
A% s z i
T il ™ !
il I e
. 1 \
T ] y—
T | | !
| | T I 3
N 1
T . I
] | 1
T " 1
o ] |
-
Nachweise A — \; PV — *
Machbarkeit | .~ [ G~ LT L G e
i i A2 i
— Erganzung von 9.55 Kurspaaren bis 22.00 Uhr
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Erganzung von 19 Kurspaaren Wangen — Herzogenbuchsee erforderlich

Vormittag

1

Zytglogge

-

o "“’# 2 520 —oiten
B \3:

= b= (530 —oien

Wangen an der Aare

.

sem, = \ — R35 — Olten-Zurch-Chur.
Bar E = 17 = Olten
. = \ = "
ElE Herzogenbuchsee
=
e
&
L]
3
g
3
H

Nachmittag

‘Coersorm So-Soiotum

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit 30'-Takt (Sa.) bzw. Stundentakt in Unterwegsdérfern:

Entwurf magliche Fahrlage mit halbsttndlich alternierenden Fahrbeziehungen:

Zylgiogge

.

520 j—otten

EieBlEme-Soomum

S

2

2520 —Olen

Wangen an der Aare

R35 — Otten-Zanen-Crur

= IR17 o Olten

Herzogenbuchses

Melcmau-Langern a-B0mparg
Nolchmau-Langerh - Botzbarg-

Auswirkun- % §:. OJA XNEN
gen
Erfolgskon- 8 00 JA NEIN
trolle
— Knapp keine Auswirkungen auf Erfolgskontrolle AGV, mit durchschnittlicher Auslastung neu
mit 10.4 Personen pro Kurs (Mo-Fr.)
— Die Veranderung des Kostendeckungsgrad darf max. 6.4% betragen, damit Minimalwert ein-
Bemerkungen

gehalten bleibt.

Gleichbleibende Bedienungsart zwischen Herzogenbuchsee und Wangen an der Aare resp.
Umgekehrt. Je einmal stindlich wird der Linienweg via Heimenhausen—Walliswil bei Wangen
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und einmal sttindlich via Rothenbach bei Herzogenbuchsee—-Wangenried bedient. Die abwech-

selnde Bedienung fuhrt zu einem durchgehenden Stundentakt und besser verstandlichen, re-

gelmassigen Angebot in der «Unterwegsdorfern» Heimenhausen, Rothenbach bei Herzogen-

buchsee, Walliswil bei Wangen und Wangenried.

Durch generellen 30°-Takt resultiert regelmassiger Stundentakt in den abwechselnd bedienten

Unterwegsdorfern.

Verzicht auf Kleinbus, welcher heute in der HVZ zur Erganzung als Ringbus betrieben wird.

Langere Aufenthalte in Herzogenbuchsee fuihren zur Stabilisierung des 15-Min.-Taktes zwi-

schen Langenthal und Herzogenbuchsee (vor allem abends)

Die zur Verfigung stehende Wendezeit in Wangen an der Aare stabilisiert den Betrieb weiter.

Die heute zu knappe Fahrzeit zwischen Herzogenbuchsee und Wangen an der Aare kann ent-

spannt werden.

Zuverlassigere AnschlUsse in Wangen an der Aare und Herzogenbuchsee.

Nachteil:

o Keine Anschlisse mehr von Linie 51 zur S20 nach Solothurn in Wangen an der Aare am
Morgen/Vormittag.

o Keine Anschlisse mehr von der S20 aus Solothurn zur Linie 51 in Wangen an der Aare am
Nachmittag/Abend.

Weitere einzelne Erganzungkurse zur Gewabhrleistung Durchgangigkeit nach Langenthal /

Melchnau sinnvoll (z.b. nach 20.00 Uhr)

Antrag 2027 -
2030

JA I NEIN

Linie 51

Durchgehender 30'-Takt Wangen a.A. - Herzogen-
buchsee — Langenthal (Mo-Sa.) mit 9.5 zusatzlichen
Kurspaaren

Prioritat 01

X 2 03

Fur ein attraktives 6V-Angebot ist mindestens ein durchgehendes Stundenangebot mittlerweile Stan-
dard. Dies tragt bei, dass die Bevolkerung mit der Grunderschliessung rechnen kann und damit der 6V
gestarkt wird. Ausfallkurse mussen nicht mehr in der Wahl der Reisemittel berticksichtigt werden. Zur

Empfeh- Aufwertung der Linie empfehlen wir daher den durchgehenden 30°-Takt, so dass in den «Unterwegs-
lung dorfern» (abwechselnd bedient) mindestens ein Stundentakt mdéglich ist (vgl. vorherige Begriindung).

Die Auswirkungen hinsichtlich Auslastung und Kosten sind tberschaubar. Aus diesem Grund wird die
Massnahme mit Prio 2 eingestuft.
Allenfalls wirde sich zur Reduktion der Aufwande jedoch eine Verkurzung bis 20.00 Uhr lohnen.
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6.7 5B - Buslinie 52 Herzogenbuchsee - Thérigen - Langenthal
- Thunstetten / Verdichtung

. Zielerreichung
E::; Linie Verkehrsmit- | ¢ ocke AS oy -
(5]

Herzogenbuchsee - Thori-
40.052 | 52 = ASM gen - Langenthal - 2 (]

Thunstetten
Priifauftra Taktverdichtung (min. Stundentakt) an Werktagen (Mo-Sa) ab 6 Uhr bis 22.00 Uhr (1

9 zusatzliches Kurspaar Mo — Fr, 7 zusatzliche Kurspaare Sa)

Kurspaare IST: 16 NEU: 17 (Mo-Fr., Sa = +6)
Auf- / Abstufung NEIN

AS

OJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Nachweise
Machbarkeit

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (Mo-Fr.):

— Erganzung von 1 Kurs von 21.00-22.00 Uhr erforderlich

— Fahrzeug mit Ankunft Langenthal 20.35 Uhr stellt nicht wie heute ein, sondern
bleibt im Betrieb

— 3 zusatzliche Fahrten Langenthal-Herzogenbuchsee mit Abnahme RE aus Olten
in Langenthal

— 2 zusatzliche Fahrten Herzogenbuchsee-Langenthal mit Abnahme RE aus Bern in
Herzogenbuchsee

— Vom Grundtakt abweichende Abfahrtszeiten aufgrund Betriebskonzept (sttindli-
cher Fahrzeugumlauf zwischen Langenthal und Herzogenbuchsee)

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (Sa.):
— Erganzung von 7 Kursen zwischen 9-11 sowie 14-16 Uhr sowie von 20.00-22.00
Uhr erforderlich

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

% XA XNEN
8 [0JA X NEIN

Bemerkungen

— Heutiger Betriebsschluss um ca. 20.30 Uhr aufgrund veranderter Mobilitatsbe-
durfnisse und angesichts der Potenziale eindeutig zu frih

— Mit einem Fahrzeug kénnen mit vorgeschlagenem Fahrplankonzept alle relevan-
ten, Ubergeordneten Transportketten berlcksichtigt werden

—  Zielwert Angebotsstufe 2 heute mit rund 8 Personen/Kurs fast erreicht, durch-
schnittliche Auslastung mit vorgeschlagenem Angebotsausbau generiert leichte
Verschlechterung

— Die Veranderung des Kostendeckungsgrad darf max. 5.9% betragen, damit Mi-
nimalwert eingehalten bleibt.

— Allenfalls nur durchgehender Betrieb bis 21.00 Uhr sicherstellen -> wirde nur Er-
ganzung von 5 Kurspaaren am Samstag bedeuten.

— Esist eine Neukonzeption via Langenthal Schoren bereits auf den Fahrplan
2025/2026 geplant (dafur Wegfall Schlaufe bei Linie 64). Die Schlaufe ab dem
Bahnhof Langenthal dauerte bislang ca. 7 Min. Die Wartezeit der Kurse Richtung
Thunstetten Schloss am Bahnhof Langenthal dauert meistens min. 8 Min.
wodurch diese Schlaufe moglich ware. Der erste Kurs zw. 06.00 und 06.30
musste etwas friher verkehren.

— Zudem ist ebenfalls die Verlangerung von Thunstetten nach Butzberg (Versuchs-
betrieb) geplant. Die Fahrt dauert ca. 7 Min. und kénnte als Schlaufe via Schul-
haus Byfang, Kreisel Bernstrasse und Glastrosch gefuhrt werden. Bislang gibt es
in Thunstetten keine Wartezeiten. Sollen beide Punkte (vgl. vorheriger Punkt)
umgesetzt werden, muss entweder die Zu- Wegfahrt Thunstetten Schloss um 8
Min. verschoben werden (vgl. schematische Darstellung)
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o~
=&

Linie 52
Durchgehender Stunden-Takt Herzogen-

X JA 1 NEIN buchsee - Thérigen - Langenthal -
Thunstetten (Mo-Sa.) mit 1 bzw. 7 zuséatzli-

Antrag 2027 - 2030
chen Kursen

X 3

01 02

Fur ein attraktives 6V-Angebot ist mindestens ein durchgehendes Stundenangebot
mittlerweile Standard. Dies tragt bei, dass die Bevolkerung mit der Grunderschlies-
sung rechnen kann und damit der 6V gestarkt wird. An den Wochentagen besteht
Empfehlung bereits ein durchgehender Stundenbetrieb. Vermutlich wurden die Ausfallkurse am
Samstag gestrichen, da diese tief frequentiert waren. Aus diesem Grund wird die
Massnahme mit Prio 3 eingestuft. Zur Attraktivierung des Freizeitverkehrs empfehlen

wir aber den durchgehenden Stundentakt auch am Samstag

Prioritat

Version 005
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6.8 5 C- Buslinie 54 Herzogenbuchsee - Seeberg — Wynigen /
Verdichtung
Zielerreichung
gsg; Linie ;i:f:lhrs- Strecke AS — -
rrr (s ]
Herzogenbuchsee — See-
40.054 | 54 & ASsMv berg - Wynigen 2 @ @
Priifauft Taktverdichtung (min. Stundentakt) an Werktagen (Mo-Sa) ab 6 Uhr bis Mitternacht
rutauttrag (3 zusétzliche Kurse Mo — Sa)
Kurse IST: 17.5 NEU: 20.5
Auf- / Abstufung &9 NEIN
AS [TJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (Sa.):

261 13:01 auf Linie 52 13:00

+ ?73 BUZE_HOF ab 10:50 ;
250 12:56 von Linie 52 12:48
13

173 BUZE_HOF an 10:04

I2?'312:[" auf Linie 52 12:00
26] BUZE_HOF ab 11:50
2

%11 13 i
- 1
f I I i f
| | I I |
| ! i I |
[ ' N . I
Nachweise f'l h\wi j[ \\' !E' Y\. [
Machbarkeit L - A L e
i W I
: v L k . b “‘
Y N Y L VY
'\I- I‘l‘_ ‘l‘l. ‘I\'_ "r |IL
L[ LT LT
L] L[ LT
-, - ]
- o N
—  Ergdnzung von 3 zusétzlichen Kursen erforderlich (10 Uhr, 22-24 Uhr)
Auswirkungen ffF: 0JA XNEN
Erfolgskontrolle a' [TJA X NEIN
—  Leichte Verschlechterung Erfolgskontrolle AGV, mit durchschnittlicher Auslas-
tung neu mit rund 4 Personen pro Kurs
—  Die Verdnderung des Kostendeckungsgrad darf max. 6.5% betragen, damit Mi-
nimalwert eingehalten bleibt.
—  Attraktives Grundangebot mit durchgehendem Stundentakt 6-24 Uhr
— Allenfalls nur durchgehender Betrieb bis 21.00 Uhr sicherstellen -> wdirde nur Er-
Bemerkungen

gdnzung von 1 Kurspaar bedeuten

—  Schliessung der Taktliicke um 14 Uhr erfolgt bereits im Rahmen Umsetzung An-
gebotsbeschluss 2022-2026 (RAK 22-26)

— Die Linie 54 muss grundsétzlich neu Giberdenkt werden. Dies erfolgt im Rahmen
der laufenden OeV Studie 'untere Emme" und wir somit losgelést thematisiert.

Aus diesem Grund wird der Priifauftrag nicht als Antrag empfohlen.
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6.9 6 - Buslinien/ Sonntagsangebot

Der Prufauftrag umfasst die Einfihrung / Verdichtung zu einem durchgehenden Stunden-
takt wahrend dem ganzen Tag (ab 06.00 bis um 22.00 Uhr) auf der ganzen Strecke, jedoch
ausschliesslich am Sonntag. Momentan gibt es teilweise TaktllUcken, welche z.B. auf der
Linie 52 bis zu 3 Stunden betragen! Wéahrend der Woche ist der Stundentakt bereits er-
folgreich im Betrieb. Durch den Erhalt des Taktes am Wochenende kann das Gewicht der
Linie gestarkt und diese auch fur den Freizeitverkehr attraktiviert werden.

Die Unterteilung der Unterauftrage erfolgt je Linie:
- 6A —Buslinie 51
- 6B —Buslinie 52
- 6C - Buslinie 54
- 6D —Buslinie 58
- 6E - Buslinie 63

- 6F — Buslinie 64

6.10 6 A - Buslinie 51 Wangen a.A. - Herzogenbuchsee - Lan-
genthal / Sonntagsangebot

Zielerreichung
E:::: Linie Xﬁﬂ(;hrs' Strecke AS o =
(5]
Wangen a.A. - Herzogen-
TS ) S B AsMm buchsee - Langenthal =

Priifauftra Taktverdichtung (min. Stundentakt) am Sonntag ab 6 Uhr bis 22.00 Uhr (4.5 zusatzli-
utau 9 che Kurspaare)

Kurspaare IST: 12.5 NEU: 16.5

Auf- / Abstufung NEIN -> Sonntagsangebot fur Beurteilung nicht relevant

AS O JA  -> Aufstufung / Abstufung?

Nachweise Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (So.):

Machbarkeit
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— Analog 5A (Samstag)

— Lediglich Ergénzung von 2 Kurspaaren Wangen — Herzogenbuchsee erforderlich
— Nach 20.00 Uhr Erganzung von 2.5 Kurspaaren

Auswirkungen PP b oOlA NEIN Sonntagsangebot fur Beurteilung nicht relevant
Erfolgskontrolle 8- 0 JA NEIN

— Relativ lange Wendezeit in Wangen nach 21.00 Uhr (ca. 30 Min.).
Bemerkungen — Allenfalls nur durchgehender Betrieb bis 20.00 Uhr sicherstellen -> wirde nur Er-
ganzung von 2 Kurspaaren bedeuten

Linie 51

= Durchgehender Stunden-Takt Wangen a.A.
Antrag 2027 - 2030 X JA [ NEIN - Herzogenbuchsee — Langenthal (So.) mit
4.5 zusatzlichen Kurspaaren

Prioritat 01 2 03

Fur ein attraktives 6V-Angebot ist mindestens ein durchgehendes Stundenangebot
mittlerweile Standard. Dies tragt bei, dass die Bevolkerung mit der Grunderschlies-
sung rechnen kann und damit der 6V gestarkt wird. An den Wochentagen besteht
bereits ein durchgehender Stundenbetrieb. Auch zwischen Melchnau und Herzogen-
buchsee besteht eine sttindliche Verbindung. Entsprechend hat dieses Fahrzeug in
Empfehlung Herzogenbuchsee eine lange Wartezeit und kann ohne grossen Mehraufwand die
zusatzlichen Kurse abdecken. Aus diesem Grund wird die Massnahme mit Prio 2 ein-
gestuft. Zur Attraktivierung des Freizeitverkehrs empfehlen wir den durchgehenden
Stundentakt auch am Sonntag.

Allenfalls wurde sich zur Reduktion der Aufwande jedoch eine Verktrzung bis 20.00
Uhr lohnen.
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6.11 6 B - Buslinie 52 Herzogenbuchsee - Thérigen - Langenthal
- Thunstetten / Sonntagsangebot
. Zielerreichung
E::; Linie }cleelrkehrsmlt- Strecke AS oy -
(5]
Herzogenbuchsee - Thori-
40.052 | 52 = ASM gen - Langenthal - 2 (]
Thunstetten
Prii Taktverdichtung (min. Stundentakt) am So. ab 7 Uhr bis 22.00 Uhr (8 zusatzliche
rifauftrag K
urspaare)
Kurspaare IST: 8 NEU: 16

Auf- / Abstufung
AS

NEIN Sonntagsangebot fur Beurteilung nicht relevant
OJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Nachweise
Machbarkeit

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (So.):

6 7 8 9 10

I’ \
i" i ‘.l:!'

- :Analog 5B (Samstag)
—  Zusatzlich Erganzung von 1 Kurspaar um 07 Uhr Uhr erforderlich

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

f ¥ #: XJA ONEIN-> Sonntagsangebot fir Beurteilung nicht relevant
8: O JA X NEIN

Bemerkungen

— Allenfalls nur durchgehender Betrieb bis 20.00 Uhr sicherstellen -> wtrde nur Er-
ganzung von 5 Kursen am Sonntag bedeuten.

—  Weitere Punkte betr. Angebotsbeschlisse 2022-2026 vgl. 5B

— Langenthal hat das Provisorium zugesichert, da das Angebot erst bereitgestellt
werden kann, wenn die Infrastruktur bereitgestellt wird.

Linie 52
Durchgehender Stunden-Takt Herzogen-
Antrag 2027 - 2030 JA [J NEIN buchsee - Thérigen - Langenthal -
Thunstetten (So..) mit 8 zusatzlichen Kur-
sen
Prioritat X 1 0?2 0os
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Fur ein attraktives 6V-Angebot ist mindestens ein durchgehendes Stundenangebot
mittlerweile Standard. Dies tragt bei, dass die Bevolkerung mit der Grunderschlies-
sung rechnen kann und damit der 6V gestarkt wird. An den Wochentagen besteht
bereits ein durchgehender Stundenbetrieb. Vermutlich wurden die Ausfallkurse am
Sonntag gestrichen, da diese tief frequentiert waren. Die Auslastung dieser Linie ist
Empfehlung generell tief. Es ist aber maglich, dass z.B. Thunstetten Schloss insbesondere am Wo-
chenende besser besucht wird als unter der Woche. Zur Attraktivierung des Freizeit-
verkehrs empfehlen wir den durchgehenden Stundentakt auch am Sonntag. Aus die-
sem Grund wird die Massnahme mit Prio 1 eingestuft.

Allenfalls wurde sich zur Reduktion der Aufwande jedoch eine Verktrzung bis 20.00
Uhr lohnen.
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6.12 6 C - Buslinie 54 Herzogenbuchsee - Seeberg — Wynigen /

Sonntagsangebot
) ) Zielerreichung
Kurs Linie Vetrkehrs Strecke AS
buch mittel NN a‘
Herzogenbuchsee — See-
40.054 | 54 & ASM berg— Wynigen 2 [ @

Priifauftrag

Taktverdichtung (min. Stundentakt) am So. ab 7 Uhr bis 22.00 Uhr (3 zusétzliche
Kurse)

Kurspaare

IST: 12 NEU: 15

Auf- / Abstufung
AS

X NEIN Sonntagsangebot fr Beurteilung nicht relevant
[TJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt:
frifSeadationts)

7 g g
I d -
|
.
L .
I'.- ||I- '|1.
Nachweise '?.l_ I l'__
Machbarkeit ) T ')
L I L
L [ L
'Iln Il.. lll.l
LT L
L7 b
L l,
[T [
Y | N
N iy
—  Analog 5C
— Ergdnzung von 1 zuséatzlichem Kurs erforderlich (7 Uhr)
Auswirkungen f F f: OJA XNEIN Sonntagsangebot fir Beurteilung nicht relevant
Erfolgskontrolle g: [TJA 5T NEIN
—  Schliessung der Taktliicke um 14 Uhr erfolgt bereits im Rahmen Umsetzung An-
gebotsbeschluss 2022-2026
Bemerkungen —  Die Linie 54 muss grundsétzlich neu Uberdenkt werden. Dies erfolgt im Rahmen

der ‘untere Emme' und wir somit losgeldst thematisiert.
Aus diesem Grund wird der Priifauftrag nicht als Antrag empfohlen.

Antrag 2027 - 2030

Linie 54

Durchgehender Stunden-Takt Herzogen-
buchsee — Seeberg — Wynigen (So.) mit 6
A 5 NEIN zusatzlichen Kursen

Die Buslinie 54 wird im Rahmen der lau-
fenden OeV Studie 'untere Emme" weiter-
bearbeiten.
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Prioritat [J1

X2

[J3

Fir ein attraktives 6V-Angebot ist mindestens ein durchgehendes Stundenangebot
mittlerweile Standard. Dies trdgt bej, dass die Bevdlkerung mit der Grunderschlies-
sung rechnen kann und damit der 6V gestarkt wird. Nach der Umsetzung RAK 22-26
besteht schon fast ein durchgehender Stundenbetrieb. Es fehlen lediglich die Kurse

Empfehlung um 07.00 Uhr und um 10.00 Uhr, sowie der Abendbetrieb. Aus diesem Grund wird

die Massnahme mit Prio 2 eingestuft.
Allenfalls wiirde sich zur Reduktion der Aufwénde eine Einschrdnkung auf 08.00 bis
22.00 Uhr lohnen (= nur Ergdnzung von fehlendem Kurspaar um 10.00 Uhr).
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6.13 6 D - Buslinie 58 Wangen an der Aare — Wiedlisbach - Far-
nern / Sonntagsangebot

Zielerreichung
gg;’; Linie ’\:?tr.:(eelhrs Strecke AS — -
rrr s
Wangen an der Aare —
HOEe | o & Asm Wiedlisbach — Farnern / o o
. Taktverdichtung (min. Stundentakt) am So. ab 7 Uhr bis 19.30 Uhr (6.5 zusétzliche
Priifauftrag K
urse)
Kurspaare IST: 7.5 NEU: 14
Auf- / Abstufung X NEIN Sonntagsangebot fr Beurteilung nicht relevant
AS [TJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt:
14 16 18 i
- - -
il /
F F
r h |
[ I
L |
]ul_ |
. '| [
Nachweise : |
Machbarkeit L |
\
\ |
f
L | Il. |
I.' l.- l n ,'-
I|I I|I | I'I |
[ I'-.‘l: IL“_ !-
Erganzung von 6.5 zusétzlichen Kursen erforderlich
Auswirkungen f F f: OJA XNEIN Sonntagsangebot fir Beurteilung nicht relevant
Erfolgskontrolle g: [7JA 5 NEIN
Ev. muss Verbindung von Wiedlisbach — Wangen vor 16.00 Uhr gestrichen wer-
Bemerkungen den
Attraktives Grundangebot mit durchgehendem Stundentakt 7-19.30 Uhr

Linie 58
Durchgehender Stunden-Takt Wangen an
Antrag 2027 - 2030 | LJJA L/l der Aare — Wiedlisbach — Farnern (So.) mit
6.5 zuséatzlichen Kursen
Prioritat [T1 [J2 X3
Empfehlung

Diese Linie erreicht bereits im Grundbetrieb die Minimalwerte betreffend Auslastung
und Kostendeckungsgrad nicht. Die Umsetzung eines Grundangebots mit Stunden-
betrieb kann aber zur Attraktivierung der Linie beitragen. Derzeit kann aber nicht
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abgeschatzt werden, ob die zusatzlichen Aufwénde fir eine starkere Nutzung und
somit héhere Auslastung des Kurses fiihren.

Aus diesem Grund wird die Massnahme mit Prio 3 eingestuft und nicht zur Auf-
nahme als Antrag empfohlen.
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6.14 6 E - Buslinie 63 Langenthal Industrie Nord - Bahnhof -
Spital / Sonntagsangebot

. Zielerreichung
E::; Linie }cleelrkehrsmlt- Strecke AS oy -
(5]
Langenthal Industrie Nord

GOLES | B Asm - Bahnhof - Spital . ®
Durchgehender Halbstundentakt von 7 Uhr bis 19:30 Uhr

Prufauftrag Durchgehender Stundentakt von 19:30 Uhr bis 22.00 Uhr (15 zusatzliche Kurspaa-
ren)

Kurspaare IST: 9 NEU: 24

Auf- / Abstufung
AS

NEIN Sonntagsangebot fur Beurteilung nicht relevant
OJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Nachweise
Machbarkeit

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Taktverdichtung:
15 16 17 18

‘ N
i i I
| |
| |

I A N Y

— Erganzung von 17 zusatzlichen Kursen erforderlich

|
| \
|
|

N
\

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

f ? #: OJA XNEN Sonntagsangebot fiir Beurteilung nicht relevant
6: O JA X NEIN

Bemerkungen

— Industrie Nord ist am Sonntag nie angebunden — macht auch wenig Sinn (Ar-
beitsplatze) -> daher nur Verdichtung zwischen Langenthal Bahnhof und Spital
vorgesehen

— Heutiges Angebot und heutige Betriebszeiten nicht mehr zeitgemass (veranderte
Mobilitatsbedurfnisse)

— Vorgeschlagenes Sonntagsangebot entspricht ungefahr dem Sonntagsangebot
auf den Stadtbuslinien Burgdorf (ahnliche Potenziale, Langenthal ca. 15'800 Ein-
wohner, Burgdorf ca. 16'400 Einwohner)

—  Gemass Angebotsbeschluss 2022 — 2026 wird die Betriebszeit am Sa. Und So.
bereits bis 20.00 Uhr verldngert. Es wird davon ausgegangen, dass dies den
Stundentakt betrifft und somit zwischen 17.00 Uhr und 20.00 Uhr drei Kurs-
paare bereits erganzt werden.

Linie 63
Durchgehender Stunden-Takt Langenthal
PR L e X JA O NEIN Industrie Nord - Bahnhof - Spital (So.) mit
15 zusatzlichen Kursen
Prioritat X 1 2 3
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Unter der Woche besteht auf dieser Strecke bereits ein 30'-Takt. Die Auslastung so-
wie die Kostendeckung dieser Linie sind sehr gut. Nach der Umsetzung RAK 22-26
Empfehlung wird der Betrieb zudem bereits bis um 20.00 Uhr verlangert. Infolge der voraussicht-
lich weiterhin hohen Rentabilitat und der Nutzung (Besuchsbetrieb Spital) macht
diese Einfihrung absolut Sinn. Daher wird die Massnahme mit Prio 1 eingestuft
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6.15 6 F - Buslinie 64 Langenthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil
Unterdorf / Sonntagsangebot
. Zielerreichung
E::; Linie }cleelrkehrsmlt- Strecke AS - r -
(5]
Langenthal Schoren -
40.064 | 64 &= ASM Bahnhof - Lotzwil Unter- 3
dorf
Priifauftra Durchgehender Halbstundentakt von 7 Uhr bis 19:30 Uhr
9 Durchgehender Stundentakt von 19:30 Uhr bis 22.00 Uhr (16 zusatzliche Kurspaaren)
Kurspaare IST: 9 NEU: 25
Auf- / Abstu- NEIN Sonntagsangebot fir Beurteilung nicht relevant
fung AS O JA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Taktverdichtung:

16 17 18 19 20 Fal
£ |
|
|' | | |
| | | '
I- |I II 1
L | |

i | |I |I 7 !

- ls
Nachweise [ [ || | | I| !
Machbarkeit —r —r i i :

-.['

— Ergdnzung von 16 zusatzlichen Kursen erforderlich

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

O JA NEIN

f ¥ #: OJA XNEN Sonntagsangebot fir Beurteilung nicht relevant

Bemerkungen

— Erganzung vor 8 Uhr ev. nicht notwendig

— Heutiges Angebot und heutige Betriebszeiten nicht mehr zeitgemass (veranderte
Mobilitatsbedurfnisse)

— Vorgeschlagenes Sonntagsangebot entspricht ungefahr dem Sonntagsangebot auf
den Stadtbuslinien Burgdorf (&hnliche Potenziale, Langenthal ca. 15'800 Einwohner,
Burgdorf ca. 16'400 Einwohner)

—  Gemass Angebotsbeschluss 2022 — 2026 wird die Betriebszeit am Sa. Und So. be-
reits bis 20.00 Uhr verlangert. Es wird davon ausgegangen, dass dies den Stunden-
takt betrifft und somit zwischen 17.00 Uhr und 20.00 Uhr zwei Kurspaare bereits
erganzt werden.

— Mit dem neuen Buskonzept Langenthal wird sich die Linienfuhrung verandern

Linie 64
Antrag 2027 - 5 JA O NEIN Durchgehender Stunden-Takt Langenthal
2030 Schoren - Bahnhof - Lotzwil Unterdorf (So.)
mit 16 zusatzlichen Kursen
Prioritat 01 X 2 03
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Fur ein attraktives 6V-Angebot ist mindestens ein durchgehendes Stundenangebot
mittlerweile Standard. Dies tragt bei, dass die Bevolkerung mit der Grunderschlies-
sung rechnen kann und damit der 6V gestarkt wird. Nach der Umsetzung RAK 22-26
wird die Betriebszeit (Stundenbetrieb) bereits bis 20.00 Uhr verlangert. Somit verblei-
ben die Verdichtungskurse (30’), sowie der Abendbetrieb. Aus diesem Grund wird
die Massnahme mit Prio 2 eingestuft.

Allenfalls wurde sich zur Reduktion der Aufwande eine Einschrankung auf 08.00 bis
20.00 Uhr lohnen.

Empfehlung
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6.16 7 - Buslinie 51 Herzogenbuchsee - Langenthal / Verdich-
tung

Der Prifauftrag umfasst die Verlangerung / Verdichtung zu einem durchgehenden 15'-Takt
an Werktagen (Mo-Fr.) im Abschnitt Herzogenbuchsee — Langenthal, Tell / Kantonalbank
bis um 19.30 Uhr. Der 15’-Takt geht momentan nur bis 08.00 Uhr, anschliessend verkehrt
die Linie nur noch im 30’-Takt. Durch die Gewahrleistung eines regelmassigen Taktes bzw.
von einem Grundangebot tagstber gewinnt die Linie klar an Attraktivitat, was sich auch
positiv auf die Auslastung auswirken kann.

. . Zielerreichung
::.::;— Ir.‘li-e :Ieelrkehrsmlt- Strecke AS Yy -
5]
Wangen a.A. - Herzogen-
ST S B AsMm buchsee - Langenthal = ®

Ausdehnung 15’ Takt im Abschnitt Herzogenbuchsee — Langenthal an Werktagen (Mo-Fr)

Prifauftrag ab Betriebsbeginn bis 19.30 Uhr (18 zusatzlichen Kurspaaren)
Kurspaare IST: 42.5 NEU: 60.5
Auf- / Abstu- NEIN
fung AS O JA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (Mo-Fr.):
B 9 3 ld 11 12 "!“\::3“"5“ 14 15 1€
;E\ AT r T i ‘?\  —— ';‘L N = i r'-L o il -
e p— — e e e AR ]
o i i 1 f i L — | : “ | f
P . — ESSsSsnESEniEs —
T = R S bt :
e, H ] o — H — 1
- | — i — L — - T T
I I - ‘ = 'R‘ !
Nachweise : A z
Machbarkeit ] )
' ; —F i
— Teilweise bereits 15'-Takt vorhanden
— Erganzung von 18 Kurspaaren
Auswirkun- f # % XJA ONEN-> Abstufung zu rot
gen
Erfolgskon- 8 0 JA NEIN
trolle
- Kleine Auswirkungen auf Erfolgskontrolle AGV, mit durchschnittlicher Auslastung
neu mit 9 Personen pro Kurs
— Allenfalls kénnte eine starkere zeitliche Einschrankung der Verdichtung den Auslas-
Bemerkungen

tungsgrad verbessern (10 statt 18 zusatzliche Kurspaare)
— Potential fur zusatzliche Verdichtung Herzogenbuchsee — Wangen a.A. wird als klein
eingestuft
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— Die Einfuhrung des 15’-Takt soll in 3 Etappen (Mittag, Morgen, Abend) erfolgen, um
die Auswirkungen abschatzen zu kénnen und allenfalls mit der Verdichtung zu stag-
nieren, bzw. diese voranzustreiben.

Antrag 2027 -
2030

Linie 51

Durchgehender 15'-Takt bis 19.30 Uhr Her-
zogenbuchsee — Langenthal (Mo-Fr.) mit 18
zusatzlichen Kurspaaren

X JA ] NEIN

Prioritat

01 X 2 03

Empfehlung

Die Verdichtungskurse auf der Linie zu Pendlerzeiten haben sich bewahrt. Ein durchge-
hender 15’ Takt kann massgeblich zur Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs in dieser
Region beitragen. Auch wenn dies nach aktuellen Berechnungen (bei gleichbleibender
Passantenzahl) eine Verschlechterung des Auslastungsgrades bewirkt, wird davon ausge-
gangen, dass sich dies durchaus positiv auswirken kénnte, da die Verdichtung nicht nur
Aufwand, sondern eben auch generell eine héhere Auslastung bewirkt. Die genauen
Auswirkungen kénnen nicht abgeschatzt werden.

Fur die Region wird diese Taktverdichtung aber als wichtig eingestuft und daher erhalt
die Massnahme die Prioritat 2.

Eine Moglichkeit ware zudem die zeitliche Einschrankung des Takts, wodurch der Auslas-
tungsgrad in der Theorie hoher ist (weniger Kurse).

Etappierte Einfuhrung vorschlagen:

- Vorschlag: 15-Min.-Takt integral ganzer Tag

- 1. Etappe (HVZ Morgen und Abend) --> Umgesetzt

- 2. Etappe (HVZ Morgen und ab Mittag durchgehend bis ca. 19 Uhr

8 zusatzliche Kurse Herzogenbuchsee ab 12:06, 12:55, 13:25, 13:55, 14:25, 14:55,
15:25 und 18:25 Uhr

8 zusatzliche Kurse Langenthal ab 12:21 (:14 ab Tell/KB), 13:08, 13:38, 14:08, 14:38,
15:08, 15:38 und 18:38 Uhr

- 3. Etappe (Morgen bis Abend integral):

8 zusatzliche Kurse Herzogenbuchsee ab 08:06, 08:36, 09:06, 09:36, 10:06. 10:36,
11:06, 11:36 Uhr

8 zusatzlich Kurse Langenthal Tell/KB ab 08:14, 08:44, 09:14, 09:44, 10:14, 10:44,
11:14, 11:44 Uhr

— Fur Verdichtung werden keine zusatzlichen Fahrzeuge bené6tigt

— Zusatzliche Betriebsleistung

1. Etappe: ca. 9 Fahrplanstunden pro Tag

2. Etappe: ca. 8 Fahrplanstunden pro Tag
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6.17 8 - Buslinie 51 Herzogenbuchsee - Langenthal / Verdich-
tung Samstag

Der Prifauftrag umfasst die Verdichtung zu einem durchgehenden 30'-Takt im Abschnitt
Herzogenbuchsee — Langenthal bis um 19.30 Uhr am Samstag. Momentan besteht am
Samstag nur ein Stundentakt. Wéhrend der Woche ist der 30'-Takt bereits erfolgreich im
Betrieb. Durch den Erhalt des Taktes am Wochenende kann das Gewicht der Linie gestarkt
und diese auch fur den Freizeitverkehr attraktiviert werden.

Zielerreichung
KUrS- | Linie | Yerkeh™s | sirecke AS - —
(5]
Wangen a.A. - Herzo-
40.051 | 51 B ASM genbuchsee - Langent- 3 ()
hal

Ausdehnung 30'-Takt im Abschnitt Herzogenbuchsee — Melchnau am Samstag ab

Priifauftrag Betriebsbeginn bis 19:30 Uhr (14 Kurspaare)
Kurspaare IST: 19 NEU: 23
Auf- / Abstufung X NEIN
AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (Mo-Fr.):
11 12 13 14
il T f
.. | I ]
. i I
— 1 i
- F L ]
T I ! i
I ] 3 ‘
[ [ | [
[ [ | ] [
! ‘ r a—
. T !
Nachweise
Machbarkeit .
==

— Ergdnzung von 14 Kurspaaren

- Zusatzlich 2 Fahrzeuge erforderlich, welche dann jeweils 30 Min in Herzogen-
buchsee warten -> nicht optimale Fahrzeugauslastung.

—  Ev. nurin Verbindung mit Verdichtung bis Wangen sinnvoll

— Potential fir zusatzliche Verdichtung Herzogenbuchsee — Wangen a.A. wird aber
als klein eingestuft

Auswirkungen f§%: 0JA RNEN
Erfolgskontrolle 8- 0 JA NEIN
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Bemerkungen

Mittagszeit gibt es teilweise etwas lange Wartezeiten (ca. 40 Min.) in Herzogen-
buchsee

Attraktives Grundangebot mit durchgehendem 30'-Takt

In der Region werden starke kunftige Entwicklungen hinsichtlich Industrie und

Arbeiten erwartet. Aus diesem Grund ist die Massnahme zu priorisieren.

Antrag 2027 - 2030

1 NEIN

Linie 51

Durchgehender 30’-Takt bis 19.30 Uhr Her-
zogenbuchsee — Melchnau (Sa.) mit 14 zu-
satzlichen Kurspaaren

Prioritat

X 1

02

03

Empfehlung

Fur ein attraktives, regelmassiges 6V-Angebot tragt bei, dass die Bevolkerung mit der
Grunderschliessung rechnen kann und damit der 6V gestarkt wird. An den Wochen-
tagen besteht bereits ein durchgehender 30’-Takt. Vermutlich wurden die Ausfall-
kurse am Samstag gestrichen, da diese tief frequentiert waren. Die Fahrzeugauslas-
tung ist allerdings nicht optimal, da diese relativ langen Wartezeiten haben (Reisezeit
reicht nicht, um Kurs mit nur einem Fahrzeug zu betreiben). In der bedienten Region
werden jedoch kinftig starke Entwicklungen hinsichtlich Industrie / Arbeiten erwar-
tet, weshalb die Massnahme Prio 1 erhalt.
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9 - Buslinie 58 Wangen an der Aare — Wiedlisbach - Far-

6.18
nern /Abendkurs
Der Priifauftrag umfasst die Verldngerung der Betriebszeit dieser Linie bis 21.00 Uhr durch
die Erganzung eines Kurses. Der letzte Kurs verkehrt momentan zwischen 19.00 und 20.00
Uhr. Durch die Verldngerung der Betriebszeit kann eine spétere Rickkehr der Pendler ge-
waéhrleistet werden und dadurch das Gewicht der Linie gestarkt werden.
Zielerreichung
zzg; Linie ":S:f:lhrs' Strecke AS . 77 =
(5]
Wangen an der Aare —
40.056 | 58 & Asw Wiedlisbach — Farnern ! L4 L4
Priifauftrag Ergdnzung Abendkurs Mo-Fr. um 20.00 Uhr (1 zusétzliches Kurspaar)
Kurspaare IST: 14 NEU: 15
Auf- / Abstufung X NEIN
AS [TJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Abendkurs:
19 20 21
e \I‘ Farner
I./- ‘!" Bumisberg
|
f T Rumisberg,
,‘I.. \‘ Rumisbei
| »
i = Wedisbach
Jﬂ I .
Nachweise ¥ \ -
Machbarkeit " “\ Vit
IIU ]“ Wiedlishae:
|
"'u 'r Hiedishach
|
" b Wangeaad,
[ \
\n = \ Wangenad
= e Wangen ol
| Wangenad,
— Ergdnzung von 1 zusdtzlichem Kurspaar erforderlich
Auswirkungen fff: 0 KNEN
Erfolgskontrolle g: [7JA 5 NEIN
—  Ev. als Versuchsbetrieb flhren -> Auswerten
Bemerkungen —  Nach wie vor sehr tiefe Belegung mit rund 3 Pers. / Kurs, jedoch kaum Verdnde-
rung durch zus. Kurs
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6.19 10 - Buslinie 58 Wangen an der Aare — Wiedlisbach - Far-

nern /Verdichtung

Der Prufauftrag beinhaltet die Sicherstellung von einem regelméassigen Takt (min. Stunden-
takt) im Abschnitt Wangen a.A — Farnern. Dies soll von Mo.-Sa. Von 06.00 Uhr bis 19.30
Uhr gewahrleistet werden. Tagstber bestehen momentan teilweise Taktltcken infolge tie-

fer Auslastung. Durch die Gewahrleistung eines regelmassigen Taktes bzw. von einem

Grundangebot tagstiber gewinnt die Linie klar an Attraktivitat, was sich auch positiv auf

die Auslastung auswirken kann.

Zielerreichung
Kurs | Linie ‘rﬁg‘;hrs' Strecke AS — -
(5]
Wangen an der Aare —
S B S B Asm Wiedlisbach — Farnern ! ® ®
Priifauftra Taktverdichtung Mo-Sa min. Stundentakt ab 6 Uhr bis 19:30 Uhr (1 zusatzliches
urau 9 Kurspaar Mo-Fr, 8 Kurspaare Sa)
Kurspaare IST: 14 NEU: 15
Auf- / Abstufung NEIN
AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stundentakt Mo-Fr.:
13 14 15
1
|
|
\
I-
| { |
L | |
1 ¥ -
L | |
.‘\ m I“'\‘ “'!
‘| H- H_ \I
| | | |
- - - ¢
Nachweise L [ "‘
Machbarkeit "‘ \
-
— Erganzung von 1 zusétzlichem Kurspaar erforderlich
—  Erfordert ebenfalls Anpassung Abfahrtszeiten Kurs zw. 14.00-15.00 Uhr
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Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stundentakt Sa.:

9 10 n
-

. .e":TL Ul .;.“-TL
L [ Ll
Ir [l | \ II- |
|'F III_ |IF |I ||F
i) T
I T
Ll 1L
l,- Il- l" ,l- ll' !I-
|II ; II F |II ||-
L ! I

Ergdnzung von 6 und 2 Teil-Kurspaaren erforderlich

Auswirkungen f §: OJA XNEN

t
Erfolgskontrolle 8 OJA X NEIN

Ev. als Versuchsbetrieb -> Auswerten
Nach wie vor sehr tiefe Belegung mit rund 3 Pers. / Kurs, jedoch kaum Verande-

rung durch zus. Kurs
Kurs Wiedlisbach — Wangen vor 16 Uhr ev. nicht mehr erforderlich

Abklarung des Erschliessungsbedarfes des Pflegeheims Dettenbthl und Wiedlis-
bach (Schichtwechsel). Generell sollte der Austausch mit dem betroffenen Pfle-
geheim im Sinne einer Bedarfsabkldrung gesucht werden.

Attraktives Grundangebot mit durchgehendem Stundentakt von 6-19.30 Uhr

Bemerkungen

Linie 58
Erganzung Stundentakt Mo-Sa. Wangen
an der Aare — Wiedlisbach — Farnern mit 1
zusatzlichem Kurs (Mo-Fr.) bzw. 6 Kurspaa-

ren (Sa.)

Antrag 2027 - 2030 | X JA I NEIN

X 2 03

Prioritat 01
Die Auslastung sowie die Kostendeckung der Linie werden zwar bereits ohne diese
Massnahme nicht erreicht, fur die Region ist aber der Grundbetrieb sehr wichtig.
Durch die Verlangerung der Betriebszeiten gewinnt die Strecke moglicherweise an
Attraktivitat, welche so derzeit noch nicht abgeschatzt werden kann. Die Arbeitszei-
ten verlagern sich immer mehr nach hinten und auch anderweitige spatere Rickkeh-
ren am Abend unter der Woche nehmen laufend zu. Aufgrund der bestehenden
nicht optimalen Auslastung aber hinsichtlich der erwarteten Auslastung wird diese

Massnahme als Prio 2 vorgeschlagen.

Empfehlung
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6.20 11 - Buslinien — Abendkurse

Der Prufauftrag umfasst die Verlangerung von einem durchgehenden 30°-Takt auch nach
dem Pendlerverkehr abends bis um 20.00 Uhr, anschliessend im Stundentakt bis 22.00
Uhr. Die heutige Betriebszeit geht nur bis 20.00 Uhr. Durch den Erhalt/Verlangerung des
Taktes am Abend kann eine spatere Ruckkehr der Pendler gewahrleistet werden und
dadurch das Gewicht der Linie gestarkt werden.

Die Unterteilung der Unterauftrage erfolgt je Linie:
- 11A - Buslinie 63

- 11B - Buslinie 64
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6.21 11 A - Buslinie 63 Langenthal Industrie Nord - Bahnhof -
Spital / Abendkurse
. Zielerreichung
E::; Linie }cleelrkehrsmlt- Strecke AS .y -
(5]
Langenthal Industrie Nord
SO | (B2 B Asm - Bahnhof - Spital . ®
Ausdehnung Betriebszeiten Montag bis Samstag
Prufauftrag — im 30' Takt bis 20.00 Uhr
— im 60" Takt bis 22.00 Uhr
Kurspaare IST: 56

NEU: 58.5 (Mo-Fr.)

Auf- / Abstufung NEIN

AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Abendkursen (Mo-Fr.):

H 156 BUZEBU an 20:26
19 20

Langenthal ndusine: Nord

Langenthal, Hardau

Lengerit, Gasmerisrasse

Langenthal Schulen Herd

Langenthel, Baregg

Langenthal, Bahnhof

I Langenthal, Wiesensiasse

i e, bbbk

"" |. Langenihal Passhich

T ‘ Langenthal, Elzxey)

Langenthal, Elzmatt¢

Langenthal, Waldra!

+ Langenthal, Spital

Nachweise - Erganzung von 2.5 zusatzlichen Kurspaaren erforderlich
Machbarkeit

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Abendkursen (Sa):

156 BUZEBU an 1755
8

19 20 al
-

. “

Erganzung von 2 Kurspaaren erforderlich

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 61

Bericht mit Antragen

Auswirkungen f§%: OJA XNEN
Erfolgskontrolle 8- 0 JA NEIN

— 30" Wartezeit in Langenthal nach 20 Uhr -> ohne grossen Mehraufwand ware
auch 30 Min. Takt moglich

—  Leichte Verschlechterung mit Durchschnittlich rund 13 Pers. / Kurs

— Heutiges Angebot und heutige Betriebszeiten nicht mehr zeitgemass (veranderte
Mobilitatsbedtrfnisse), deutlich zu friiher Betriebsschluss an allen Wochentagen
Montag-Samstag

Bemerkungen - Vorgeschlagene Betriebszeiten und Taktintervalle (Angebotsniveau) entspricht
ungefahr dem Angebot auf den Stadtbuslinien Burgdorf (dhnliche Potenziale,
Langenthal ca. 15'800 Einwohner, Burgdorf ca. 16'400 Einwohner)

—  Gemass Angebotsbeschluss 2022 — 2026 wird die Betriebszeit am Sa. Und So.
bereits bis 20.00 Uhr verlangert. Es wird davon ausgegangen, dass dies den 30'-
Takt betrifft und somit zwischen 17.00 Uhr und 20.00 Uhr 5.5 Kurspaare bereits
erganzt werden.

Linie 63
Durchgehender 30'-Takt bis 20 Uhr, an-
schliessend Stundentakt bis 23 Uhr Lan-

P AL 2 AL .. IR genthal Industrie Nord - Bahnhof - Spital
(Mo.-Sa.) mit 2.5 (Mo. — Fr.) bzw. 2 (Sa.)
zusatzlichen Kursen

Prioritat 1 2 3

Ein attraktives 6V-Angebot tragt bei, dass die Bevolkerung mit der Grunderschlies-
sung rechnen kann und somit der 6V gestarkt wird. Nach der Umsetzung RAK 22-26
wird die Betriebszeit (Stundenbetrieb) bereits bis 20.00 Uhr verlangert. Somit ver-
bleibt lediglich der Abendbetrieb nach 20.00 Uhr.

Auch wenn die zusatzlichen Kurse zu einer theoretischen Verschlechterung der Aus-
lastung fuhren, gewinnt die Strecke durch die Verldngerung der Betriebszeiten mog-
licherweise an Attraktivitat, welche so derzeit noch nicht abgeschatzt werden kann.
Es kann davon ausgegangen werden, dass die Auslastung hoher ausfallt als theore-
tisch berechnet. Die genauen Auswirkungen kénnen nicht abgeschatzt werden. Die
Arbeitszeiten verlagern sich immer mehr nach hinten und auch anderweitige spatere
Ruckkehren am Abend nehmen laufend zu. Aus diesem Grund wird die Massnahme
mit Prio 1 eingestuft.

Empfehlung
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6.22 11 B - Buslinie 64 Langenthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil

Unterdorf / Abendkurse
. Zielerreichung
E::; Linie :leelrkehrsmlt- Strecke AS -
o e
Langenthal Schoren -
40.064 | 64 &= ASM Bahnhof - Lotzwil Unter- 3
dorf
Ausdehnung Betriebszeiten Montag bis Samstag
Prufauftrag - im 30' Takt bis 20.00 Uhr
- im 60" Takt bis 22.00 Uhr
Kurspaare IST: 28 NEU: 30.5 (Mo.-Fr.)
Auf- / Abstufung NEIN
AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Abendkursen (Mo. — Fr.):
19 20 21
. Lingertl Sdoen{chen
I | Lnpntal e
|
‘I |I Langenthal, |indenhot
‘l T T Langenihal elgigasse
Sk L‘"ﬁl‘- ,J \ = Langente Bt
/ / |
I‘I" ‘|.’. Ill' Ii ‘IT Langeninal Wiesensirasse
|
,‘I. ":- .‘I“ 'f Lo, Tebenbrabent
"‘,“ fll ‘. I‘"I‘ Langenihel, Lowenplez
| |
L IL i L Laggnind, Mtelsrasee
i I’ I. u Lanjenidal Blurensirasse
| \ I‘
‘ I Lagenthal Schwinsbad
|
o I ™ I- i Lengenhal, Rumimatie
Nachweise s : | Lotawil, Unlerdor
Machbarkeit —  Ergdnzung von 3.5 zusatzlichen Kursen erforderlich
Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Abendkursen (Sa.):
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— Erganzung von 4 zusatzlichen Kursen erforderlich
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Auswirkungen 8 %: 0JA KNEN
Erfolgskontrolle 8- 0 JA NEIN

— 30" Wartezeit in Langenthal nach 20 Uhr -> ohne grossen Mehraufwand ware
auch 30 Min. Takt moglich

— Leichte Verschlechterung mit Durchschnittlich rund 9 Pers. / Kurs

— Heutiges Angebot und heutige Betriebszeiten nicht mehr zeitgemass (veranderte
Mobilitatsbedurfnisse), deutlich zu friiher Betriebsschluss an allen Wochentagen
Montag-Samstag

— Vorgeschlagene Betriebszeiten und Taktintervalle (Angebotsniveau) entspricht
ungefahr dem Angebot auf den Stadtbuslinien Burgdorf (dhnliche Potenziale,

Bemerkungen Langenthal ca. 15'800 Einwohner, Burgdorf ca. 16'400 Einwohner)

—  Gemass Angebotsbeschluss 2022 — 2026 wird die Betriebszeit am Sa. Und So.
bereits bis 20.00 Uhr verlangert. Es wird davon ausgegangen, dass dies den 30'-
Takt betrifft und somit zwischen 17.00 Uhr und 20.00 Uhr 4.5 Kurspaare bereits
erganzt werden.

—  Gemass Angebotsbeschluss 2022 — 2026 macht die Linie 64 nicht mehr die
Schlaufe via Schoren (neu Linie 52), sondern verkehrt stattdessen alternierend im
15'-Takt bis Lotzwil Unterdorf / Bhf. Stid (Mo-Fr). Diese Auswirkungen wurden
nicht bertcksichtigt.

Linie 64
Durchgehender 30’-Takt bis 20 Uhr, an-
schliessend Stundentakt bis 23 Uhr Lan-

Antrag 2027 - 2030 JA J NEIN :
nirag genthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil Unter-
dorf (So.) mit 2.5 (Mo. — Fr.) bzw. 3 (Sa.)
zusatzlichen Kursen
Prioritat 1 2 3

Ein attraktives 6V-Angebot tragt bei, dass die Bevolkerung mit der Grunderschlies-
sung rechnen kann und somit der 6V gestarkt wird. Nach der Umsetzung RAK 22-26
wird die Betriebszeit (Stundenbetrieb) bereits bis 20.00 Uhr verlangert. Somit ver-
bleibt lediglich der Abendbetrieb nach 20.00 Uhr.

Durch die Verldngerung der Betriebszeiten gewinnt die Strecke mdglicherweise an
Empfehlung Attraktivitat, welche so derzeit noch nicht abgeschatzt werden kann. Es kann davon
ausgegangen werden, dass die Auslastung hoher ausfallt als theoretisch berechnet.
Die genauen Auswirkungen kénnen nicht abgeschatzt werden. Die Arbeitszeiten ver-
lagern sich immer mehr nach hinten und auch anderweitige spatere Ruckkehren am
Abend nehmen laufend zu. Aus diesem Grund wird die Massnahme mit Prio 1 einge-
stuft.
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6.23 12 - Buslinie 64 Langenthal Schoren - Bahnhof - Lotzwil
Unterdorf / Aufstufung
Auch die Veranderung / Auf-/Abstufung der Angebotsstufe bewirken eine andere Aus-
gangslage hinsichtlich Erschliessung. Bei diesem Prufauftrag ist vorgesehen generell die
Angebotsstufe zu erhoéhen, so dass grundsatzlich deutlich mehr Kurse bzw. eine starke
Verdichtung vorgesehen werden. Die Verteilung Uber den Tag (Vorschlag Spitzenzeiten)
kann dabei noch genauer definiert werden. Entsprechend mussen die Anforderungen be-
treffend Zielerreichung fur die hthere Angebotsstufe erfullt sein. Die Aufstufung / Verdich-
tung und somit Starkung der Linie kann deren Attraktivitdt moglicherweise deutlich stei-
gern
. Zielerreichung
:::Z:; Linie :leelrkehrsmlt- Strecke AS T =
(5]
Langenthal Schoren -
40.064 | 64 &= ASM Bahnhof - Lotzwil Unter- 3 ()
dorf
Prifauftr Aufstufung von Angebotsstufe 3 in Angebotsstufe 4
ytauttrag -> Vorschlag 15’ Takt wahrend Spitzenzeiten (2x3h)
Kurspaare IST: 28 NEU: min. 40 Kurspaare (Mo.-Fr.)
Auf- / Abstufung O NEIN
AS X JA  -> Aufstufung von 3 zu 4

Nachweise
Machbarkeit

— Vergleiche 11B, Zusatzliche Taktverdichtung 15’ in Spitzenzeiten (wahrend 6
Stunden)
— Ergdnzung eines zusatzlichen Fahrzeuges erforderlich

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

f §: XJA ONEN
[0JA X NEIN

Bemerkungen

—  Definition von Spitzenzeiten in Absprache mit Bedtrfnis Gemeinden. Idee: 6-9
Uhr und 16-19 Uhr

— Gemass Angebotsbeschluss 2022 — 2026 macht die Linie 64 nicht mehr die
Schlaufe via Schoren (neu Linie 52), sondern verkehrt stattdessen alternierend im
15'-Takt bis Lotzwil Unterdorf / Bhf. Stid (Mo-Fr). Diese Auswirkungen wurden
nicht bertcksichtigt.

Linie 64
Antrag 2027 - 2030 | X JA [J NEIN Aufstufung in AS 4 mit total min. 40 Kurs-
paaren -> 15'-Takt in Spitzenzeiten
Prioritat 01 X 2 03
Durch die Aufstufung der Linie bzw. deutliche Taktverdichtung bei gleichbleibender
Passantenzahl nimmt die theoretische Auslastung natdrlich stark ab. Es ist aber da-
von auszugehen, dass die Strecke moglicherweise an Attraktivitdt gewinnt, durch
Empfehlung eine Verdichtung der Takte. Somit kann davon ausgegangen werden, dass die Aus-

lastung hoher ausféllt als theoretisch berechnet. Die genauen Auswirkungen kénnen
nicht abgeschatzt werden.
Fur die Region erachten wir die Verdichtung in dieser Region als wichtig

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Version 005



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 65

Bericht mit Antragen

Aus diesem Grund wird die Massnahme mit Prio 2 eingestuft.
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6.24 13 - Buslinie 491 Huttwil - Eriswil/ Taktliicken

Der Prifauftrag beinhaltet die Aufhebung der bestehenden Taktltcken im Abschnitt Hutt-
wil = Eriswil von Mo. — Fr. Momentan bestehen vermutlich infolge fehlender Auslastung

zwei Taktlucken. Durch die Gewahrleistung eines regelmassigen Taktes bzw. von einem
Grundangebot tagstber gewinnt die Linie an Attraktivitat, was sich auch positiv auf die

Auslastung auswirken kann.

. Zielerreichung

E::;- Linie :leelrkehrsmlt- Strecke AS T =
(5]

40.491 | 491 B Busland | Huttwil - Eriswil 2 ) )

Schliessung Taktlicken (Mo-Fr.)
—  Huttwil ab 09:45 Uhr

Prifauftrag ~ Huttwil ab 14:45 Uhr
(2 zusatzliche Kurspaare)
Kurspaare IST: 18.5 NEU: 20.5
Auf- / Abstufung NEIN
AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Nachweise
Machbarkeit

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (Mo-Fr.):

— Teilweise zudem 30’-Takt vorhanden (Morgen und Abendspitze)
— Erganzung von 2 Kurspaaren

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

%% DJA XNEN

O JA X NEIN

Bemerkungen

— Potential fur zusatzliche Verdichtung / Schliessung Licken am Wochenende wird
als klein eingestuft

— Im betrachteten Perimeter finden ebenfalls die weiterfuhrenden Abklarungen
betreffend On-Demand-Mobilitat statt (vgl. Hinweise bei Antragen 15-20).

Linie 491
Schliessung Taktltucken zur Gewahrleistung

Antrag 2027 - 2030 | X JA O NEIN X L .
ntrag Stundentakt Huttwil - Eriswil (Mo-Fr.) mit 2
zusatzlichen Kurspaaren
Prioritat 01 02 3
Diese Linie erreicht bereits im Grundbetrieb die Minimalwerte betreffend Auslastung
und Kostendeckungsgrad nicht. Vermutlich wurden diese Kurse gestrichen, da diese
tief frequentiert waren. Die Umsetzung eines Grundangebots mit Stundenbetrieb
Empfehlung (Schliessung Taktlticken) kann aber zur Attraktivierung der Linie beitragen. Derzeit

kann aber nur sehr schwer abgeschatzt werden, ob die zusatzlichen Aufwande fur
eine starkere Nutzung und somit héhere Auslastung des Kurses fuhren.

Aus diesem Grund wird die Massnahme mit Prio 3 eingestuft.
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6.25 14 - Buslinie 493 Huttwil - Wyssachen/ Taktliicken

Der Prifauftrag beinhaltet die Aufhebung der bestehenden Taktltcken im Abschnitt Hutt-
wil — Wyssachen von Mo. — Fr. Momentan bestehen vermutlich infolge fehlender Auslas-

tung drei Taktlicken. Durch die Gewdhrleistung eines regelmaéssigen Taktes bzw. von ei-

nem Grundangebot tagstber gewinnt die Linie an Attraktivitat, was sich auch positiv auf

die Auslastung auswirken kann.

. Zielerreichung

EL‘:; Linie :’e’“‘lrkehrsm't' Strecke AS - —
(5]

40.493 | 493 B Busland | Huttwil - Wyssachen 1 () )

Schliessung Taktlicken (Mo-Fr.)

Huttwil ab 08:45 Uhr

Priifauftrag - Huttwil ab 10:45 Uhr
—  Huttwil ab 14:45 Uhr
(3 zusatzliche Kurspaare)
Kurspaare IST: 12.5 NEU: 15.5
Auf- / Abstufung NEIN
AS OJA  -> Aufstufung / Abstufung?

Nachweise
Machbarkeit

Angebots- und Betriebskonzept 2027 mit Stunden-Takt (Mo-Fr.):

— Am Mittag ein Verstarkungskurs vorhanden
— Allenfalls Abfahrtszeit Mittagskurs anpassen
— Erganzung von 3 Kurspaaren

Auswirkungen

f % #: XJA ONEIN-> Auslastung wechselt zu rot

Erfolgskontrolle § O JA K NEIN
—  Potential fir zusatzliche Verdichtung / Schliessung Licken am Wochenende wird
Bemerkunaen als klein eingestuft
9 — Im betrachteten Perimeter finden ebenfalls die weiterfihrenden Abklarungen
betreffend On-Demand-Mobilitat statt (vgl. Hinweise bei Antragen 15-20).
Linie 493
Schliessung Taktltcken zur Gewahrleistung
Antrag 2027 - 2030 X JA ] NEIN X
9 Stundentakt Huttwil - Wyssachen (Mo-Fr.)
mit 2 zusatzlichen Kurspaaren
Prioritat X 1 ]2 X 3
Diese Linie erreicht bereits im Grundbetrieb die Minimalwerte betreffend Auslastung
Empfehlung und Kostendeckungsgrad nicht. Vermutlich wurden diese Kurse gestrichen, da diese

tief frequentiert waren. Die Umsetzung eines Grundangebots mit Stundenbetrieb
(Schliessung Taktlticken) kann aber zur Attraktivierung der Linie beitragen. Derzeit
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kann aber nur sehr schwer abgeschatzt werden, ob die zusatzlichen Aufwande fur
eine starkere Nutzung und somit héhere Auslastung des Kurses fuhren.

Aus diesem Grund wird die Massnahme mit Prio 3 eingestuft.
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6.26 15 Biirgerbusangebot in Gemeinde Gondiswil und Huttwil

Buslinie / Biirgerbus

Verkehrsmittel | Betrachtungsperimeter

Biirgerbus

= Gondiswil und Huttwil

Zwischen der Gemeinde Huttwil und Gondiswil besteht heute ein Blirgerbus (Linie 492).
Diese wird bis Ende 2025 betrieben. Nun starten die Gemeinden mit der Planung einer

Prifauftrag Anschlussiésung. Das Hauptziel ist die Gewdhrleistung einer langfristigen Lésung und
Anbindung unter den Gemeinden.
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Ausganaslage / Zwischen der Gemeinde Huttwil und Gondiswil besteht heute ein Blirgerbus (Buslinie
Zielsge tzg ngg Nr. 492). Diese wird nur noch bis Ende 2025 betrieben. Nun starten die Gemeinden mit

der Planung einer Anschlusslésung.

Beschrieb der
Massnahmen

Am 18. September 2023 fand die Projektbesprechung zwischen den betroffenen Ge-
meinden und der Region Oberaargau statt. In der Sitzung wurde vereinbart, dass die
Variante 3 weiterverfolgt werden soll. Diese Variante sieht einen 30-Minuten-Takt zwi-
schen den Gemeinden Huttwil und Gondiswil vor und erfillt somit die Bedrfnisse der
Gemeinden am besten.

Gemdss dem Protokoll ist die Gemeinde Gondiswil mit dem aktuellen Birgerbusange-
bot, mit kleinen Verbesserungen, einverstanden. Hingegen ist die Gemeinde Huttwil
nicht in der Lage, das bestehende Angebot fortzufiihren, wenn sie im Industriegebiet
zusétzliche Flachen ausweisen méchte. In diesem Fall misste die ErschlieBungsgliter-
klasse in diesem Bereich von F auf Glterklasse D verbessert werden. GemdB der Ab-
sprache mit dem Amt fiir 6ffentlichen Verkehr (A6V, Kanton Bern) wiirde dies einen
halbstindigen Takt mit festen Fahrzeiten im Zeitraum von 06:00 bis 20:00 Uhr vom
Bahnhof ins Industriegebiet Huttwil bedeuten. Zudem misste eine Integration in das Ta-
rifsystem (GA, Halbtax, Libero) erfolgen.

Aufgrund des Feedbacks des Kantons Bern wurden mehrere Varianten des Angebots
ausgearbeitet. Die Variante 3 (Halbstunden-Takt Huttwil, eine klassische Verbindung
nach Gondiswil) erfillt somit am besten die Bedlirfnisse der Gemeinden.
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Zustandigkeit

Fir die Umsetzung des Angebots liegt die Hauptzustdndigkeit bei den betroffenen Ge-
meinden, mit der Unterstiitzung der Region Oberaargau sowie des Kanton Bern.

Kosten

Die genauen Kosten werden in den nédchsten Schritten gemeinsam mit den betroffenen
Gemeinden sowie der Gemeinde Oberaargau festgelegt. Die derzeit budgetierten Kos-
ten dirfen auch bei der Umsetzung der zukinftigen Angebote nicht Gberschritten wer-
den. Es ist erwlinscht, dass die Gemeinde das Angebot ab 2027 als Pilotversuch um-
setzt.

Mitfinanzierung
des Kantons Bern
durch das A6V
Kt. Bern

Im Januar 2024 hat der Kanton Bern Anforderungen/Richtlinien fir die Umsetzung von
On-Demand - Angeboten erarbeitet. Im Brief vom 17. Januar 2024 des Kanton Bern
wurden die Rahmenbedingungen definiert.

Fir eine finanzielle Beteiligung des Kantons gemdss Artikel 14 AGV muss grundsétzlich
die Erschliessungsberechtigung (Artikel 3 AGV) erfillt sein. Allerdings kann dieser Wert
unterschritten werden, wenn ein Siedlungsgebiet mit geringem Aufwand erschlossen
werden kann, wenn mehrere Siedlungsgebiete zusammen mit vertretbarem Aufwand
erschlossen werden kénnen oder wenn die zu erwartende Nachfrage die Erschliessung
rechtfertigt.

Bemerkung

Bei der Uberpriifung des Priifauftrags wurde das vorgeschlagene Angebot der Gemein-
den Huttwil und Gondiswil iibernommen. Eine zusétzliche Uberprifung oder Entwick-
lung des Konzepts wurde im Rahmen des Projekts nicht beriicksichtigt.

Antrag 2027 - 2030 | [7JA 5 NEIN W/rd im Rahmen des Drittprojekts weiterbe-
arbeiten.
Prioritat [J1 [J2 X3
Der Birgerbus Huttwil-Gondiswil ist bereits in Betrieb und hat eine bedeutende Rolle
fur die beiden Gemeinden. Nun versuchen die beiden Gemeinden zusammen mit der
Empfehlung

Region Oberaargau, die Linie auch ab 2027 weiterhin in Betrieb zu halten. Da die
Bdrgerbuslinie lokal wichtig ist, wurde der Priifauftrag mit Prioritdt 3 bewertet.
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6.27 16 Neue tangentiale Busverbindung zwischen Huttwil
und Wynigen zur besseren Anbindung nach Burgdorf und

Bern

Buslinie

Verkehrsmittel | Betrachtungsperimeter

Neue Buslinie

== Tangentiale Buslinie Huttwil — Wynigen

Zwischen der Gemeinde Huttwil und der Gemeinde Wynigen ist geplant, eine neue tan-
gentiale Buslinie zu prifen. Das Hauptziel dieser Buslinie besteht darin, eine verbesserte
und schnellere Verbindung zum Bahnhof Wynigen zu schaffen, um eine bessere Anbin-

Prifauftrag dung an die Stddte Burgdorf und Bern zu erméglichen. Hierfir ist eine Abstimmung der
geplanten Tangentiallinie mit den bestehenden Bus- und Bahnlinien an den Bahnhéfen
Huttwil und Wynigen erforderlich.
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Zwischen den Gemeinden Huttwil und Wynigen besteht gegenwidrtig keine Verbindung
Ausgangslage / B : S P .
Zielsetzung im &ffentlichen Verkehr. Passagiere im Raum Huttwil missen, wenn sie nach Burgdorf

oder Bern reisen mdchten, mehrmals umsteigen oder in Richtung Langenthal fahren.

Beschrieb der
Massnahme

Die neue tangentiale Buslinie soll zwischen der Gemeinde Huttwil und der Gemeinde
Wynigen verkehren. Es handelt sich um eine Schnellbuslinie mit Zwischenhalt in den da-
zwischenliegenden Gemeinden. Folgende Haltestellen sind vorgesehen:

e Huttwil, Bahnhof

e Huttwil, Campus Pespektiven

e  Eventuell Dirrenroth, Gemeindeverwaltung

e Wynigen, Rebhaldenweg

e Wynigen, Bahnhof
Die Reisezeit zwischen dem Bahnhof Huttwil und dem Bahnhof Wynigen betrdgt etwa
25 Minuten, und der Bus wird im Stundentakt verkehren (Abfahrt am Bahnhof Huttwil
geplant um ca. xx:05 Uhr). Damit wird eine Verbindung am Bahnhof Wynigen in Rich-
tung Burgdorf und Bern gewdhrleistet.
Die Umsetzung der neuen Buslinie erfordert eine enge Abstimmung zwischen asm, BLS
AG, SBB und der Region Oberaargau in Bezug auf Koordination und Umsetzung.

Zustandigkeit

Fir die Umsetzung des Angebots liegt die Hauptzustidndigkeit bei den Betrieben des 6f-
fentlichen Verkehrs (asm, BLS und SBB), mit Unterstitzung der Region Oberaargau so-
wie des Kanton Bern.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Version 005




Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030

Bericht mit Antragen

72

Die Kosten kénnen momentan nur grob abgeschétzt werden. Bei den Kosten wird zwi-
schen Betriebs- und Anschaffungskosten unterschieden.
Betriebskosten:
e  Kosten Administration / Organisation ca. CHF 50'000  pro Jahr
e  Kosten Fahrer ca. CHF 1°250'000 pro Jahr
e  Fahrzeuge (0.70 Fr/km) ca. CHF _ 500'000 pro Jahr
[tosten Gesamtbetriebskosten pro Jahr ca. CHF 1'800'000 pro Jahr
Anschaffungskosten:
e  Organisation / Administration ca. CHF 50’000
e  Fahrzeuge ca. CHF 200’000
e Infrastruktur ca. CHF 500’000
Anschaffungskosten ca. CHF 7507000
Emofehlun Wir empfehlen die Umsetzung der neuen tangentialen Buslinie, da diese fir die Region
prehiung und Uberregionale Anbindung eine wichtige Bedeutung hat.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Version 005



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 73

Bericht mit Antragen

6.28 17 Mobility On Demand Raum Eriswil — Wyssachen —
Huttwil

Mobility On Demand Verkehrsmittel | Betrachtungsperimeter

Umsetzung Angebot - Eriswil -Wyssachen — Huttwil (Anbindung Fritzenfluh)

Im Raum der Gemeinden Eriswil-Huttwil-Wyssachen ist geplant, Angebote fir Mobility-
On-Demand umzusetzen. Diese sollen parallel auch die Schilertransporte abdecken. Die
Mobility-On-Demand-Angebote sollen eine Verknipfung der Siedlungsrdume unterei-
nander sowie die Anbindung des Ausflugsziels Fritzenfluh sicherstellen, durch die Ver-
Priifauftrag bindung mit dem Bahnhof Huttwil und den existierenden Buslinien. Dazu mdssen die
Fahrpldne und die Fahrtrouten der Mobility-On-Demand-Angebote auf die bestehenden
Bus- und Bahnlinien abgestimmt werden.

Die Mobility-On-Demand-Angebote werden als Ergdnzung und Optimierung des beste-
henden &ffentlichen Verkehrs eingefiihrt und sollen diesen nicht konkurrenzieren.
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Zwischen den drei Gemeinden besteht derzeit keine oder keine ausreichende Verbin-
dung durch den 6ffentlichen Verkehr. Momentan sind im Betrachtungsperimeter drei
Ausgangslage / Buslinien in Betrieb (vgl. nachfolgende Grafik):

Zielsetzung e Buslinie 483 Sumiswald « »Griinen « »Huttwil

e Buslinie 491 Huttwil «¢ » Eriswil

e Buslinie 493 Huttwil +¢ » Wyssachen
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Die bestehenden Buslinien zwischen der Gemeinde Eriswil und der Gemeinde Wyssa-
chen mit der Anbindung Fritzenflue verkehren nur dreimal téglich (tangentiale Verbin-
dung).

Die Buslinie Nr. 493 féhrt stiindlich (in Stosszeiten zwischen 06:00 Uhr bis 08:00 Uhr;
13:00 Uhr bis 14:00 Uhr und 16:00 Uhr bis 19:00 Uhr) oder im Zweistunden-Takt (aus-
serhalb der Stosszeiten) zwischen dem Bahnhof Huttwil und Wyssachen (Abzweigung
Roggengrat).

Die Buslinie Nr. 491 fahrt im 30-Minuten- (in Stosszeiten zwischen 05:45 Uhr bis 07:45
Uhr; 16:45 Uhr bis 18:45 Uhr) oder im Stundentakt zwischen dem Bahnhof Huttwil und
Eriswil (Eriswil Altersheim).

Im aktuellen Fahrplan ist das Ausflugsziel Fritzenflue mit dem &6ffentlichen Verkehr nicht
erschlossen.

Zwischen den Gemeinden Huttwil und Gondiswil verkehrt die Birgerbuslinie (Nr. 492).
Diese Buslinie liegt am Rand des Betrachtungsperimeters und hat keine Auswirkungen
auf die mégliche Umsetzung eines Mobility-On-Demand-Angebots.

Beschrieb der
Massnahme

Das Mobility-On-Demand-Angebot muss in enger Abstimmung mit den beteiligten Ge-
meinden und der Region Oberaargau koordiniert und umgesetzt werden. Wir empfeh-
len zielgerichtete und zeitlich attraktive Angebote, die als sinnvolle Ergdnzung des be-
stehenden &ffentlichen Verkehrs dienen sollen. Die Hauptziele des Angebots liegen in
der Bereitstellung schneller Verbindungen zwischen wichtigen Gebieten, wie dem Pano-
ramarestaurant Fritzenflue, dem Bahnhof Huttwil und den Siedlungsrdumen. Das Ange-
bot soll mit weiteren Transportdiensten kombiniert werden (z.B. Schilertransporte), um
den Betrieb kostenglnstig zu betreiben. Es wird ein Tagesangebot entwickelt, das je
nach Saison (Sommer/Winter) optimiert oder angepasst werden kann. Derzeit ist die
Umsetzung mit vier Fahrzeugen (z.B. Minibusse mit min. 8 — 12 Personen) vorgesehen,
die tagstiber zu unterschiedlichen Zeiten verkehren. Die Fahrzeuge missen den Trans-
port von mobilitdtseingeschrankten Personen ermdglichen.

Bei Bedarf, kbnnen die MoD Fahrzeuge auch fir Auslieferungen (z.B. Mittagessen) ein-
gesetzt werden. Diese zusétzlichen Leistungen missen jedoch vorreserviert/bestellt wer-
den.

Grundsétzlich werden Mobiliy-On-Demand Angebote verschiedene Leistungen in der
Region erbringen. Die Hauptleistungen / Aufgabe ist eine Rundverbindung zwischen
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den drei Gemeinden. Damit die Anschliisse am Bahnhof Huttwil gewéhrleitet werden
kénnen, ist ein Betrieb ab 05:00 Uhr (erste Verbindung nach Luzern) bis 00:00 Uhr
(letzte Verbindung nach Luzern) nétig.

Momentan sind folgende Fahrtroute méglich:
e fahrtroute Huttwil Bahnhof « » Panoramarestaurant Fritzenflue (Reisezeiten
20 Min)
Bahnhof Huttwil
Gemeindehaus Wyssachen
Panoramarestaurant Fritzenfluh
Landi Eriswil
. Bahnhof Huttwil
Ausserhalb der Stosszeiten (inkl. erste und letzte Verbindung von/nach Bahnhof Huttwil)
ist eine Voranmeldung erforderlich.

Lh WwWh =

Um die Auslastung des Angebots zu maximieren, empfehlen wir eine Integration der
Schilertransporte in das Angebotskonzept. Das bedeutet, dass an Werktagen in den
Schulzeiten andere Fahrtrouten als am Wochenende gefahren werden (mit Koordina-
tion und Abstimmung mit Schulzeiten). Somit knnen am Morgen, Mittag und am
Nachmittag die MoD Fahrzeuge fiir die Schilertransporte eingesetzt werden. Je nach
Distanzen und Schulzeiten wird ein individuelles Angebot je Gemeinde geplant. So wer-
den direkte und sichere Verbindungen fir die Kinder angeboten.

In der Sommerzeit ist zusétzlich die Umsetzung des MoD als direkte Verbindung ab dem
Bahnhof Huttwil fir das Ausflugziel Fritzenfluh geplant. Durch das Mobility-On-De-
mand-Angebot wird das Ausflugsziel besser mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen
und gewinnt an Bedeutung und Attraktivitdt. Das Angebot kann saisonal an den Besu-
cherverkehr des Ausflugsziels angepasst werden (z.B. im Sommer von Juni bis Septem-
ber mit zusatzlichen Kursen am Wochenende zum Bahnhof Huttwil). In den Wintermo-
naten kann das Angebot auf ein Minimum reduziert werden. Die direkte Verbindung
wird nur mit der Voranmeldung betrieben. Grundsétzlich ist ein Angebot ab 08:00 Uhr
bis 11:00 Uhr am Vormittag und ab 16:00 Uhr bis 19:00 Uhr am Nachmittag geplant.

Zur wirtschaftlichen Optimierung des Betriebs ist die Mitarbeit der drei beteiligten Ge-
meinden in Form von freiwilligen Helfern / Angestellten erforderlich (z.B. als Fahrer). Nur
so kénnen die Kosten wirkungsvoll tief gehalten werden. Die genaue Finanzierung so-
wie Organisation missen mit den beteiligten Gemeinden definiert werden.

Damit eine gréssere Zielgruppe erreicht wird, werden die Angebote des MoD und die
Fahrplane im regionalen Anzeiger publiziert. Dazu ist eine Publikation auf der Home-
page und die Erarbeitung einer Applikation erforderlich. Die Fahrpléne die MoD Ange-
bote missen auch in den Fahrpldnen des éffentlichen Verkehrs ersichtlich sein (SBB-
App). Auch weitere PR-Angebote zur Bekanntmachung des Angebotes sind anzustre-
ben.

Zuséatzlich missen folgende Bedingungen bei der Umsetzung des Angebots berticksich-
tigt oder erganzt werden:

e Das Angebot muss mit dem bestehenden Fahrplan des Bahnhofs Huttwil ab-
gestimmt werden.

e Bei grésserer Nachfrage oder als Ergdnzung kénnen die bestehende Taxibe-
triebe in der Umgebung ebenfalls eingesetzt werden (z.B. Besondere Anlésse
oder direkte Verbindung zur Fritzenflue)

e Grundsétzlich ist die Fahrroute definiert. Jedoch kann auf Voranmeldung eine
Anpassung oder Optimierung der Route oder des Fahrplans umgesetzt wer-
den.

Zustandigkeit

Im Rahmen des Projekts wurde im Sommer 2023 eine Umfrage durchgefiihrt. Geméss
der Umfrage sind zwei von drei Gemeinden bereit, die Umsetzung der MoD Angebote
mitzufinanzieren. Die Situation ist mit den Gemeinden im Detail zu klaren.

Fir die Umsetzung des Angebots liegt die Hauptzustandigkeit bei den drei beteiligten
Gemeinden (Eriswil, Huttwil und Wyssachen), mit Unterstitzung der Region Oberaar-
gau sowie des Kantons Bern.
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Die Kosten kbnnen momentan nur grob abgeschétzt werden. Bei den Kosten wird zwi-
schen Betriebs- und Anschaffungskosten unterschieden.

Betriebskosten:
e Kosten Administration / Organisation ca. CHF 40'000  pro Jahr
e  Kosten Betrieb / Applikation ca. CHF 10'000  pro Jahr
e  Kosten Fahrer ca. CHF ~ 400'000 pro Jahr
e  Fahrzeuge (0.70 Fr/km) ca. CHF 50'000  pro Jahr
Kosten Gesamtbetriebskosten pro Jahr ca. CHF 500000 pro Jahr
Anschaffungskosten:
e  Organisation / Administration ca. CHF 50’000
e  fahrzeuge ca. CHF 400000
e  Erarbeitung von der Applikation ca. CHF 40'000
e Infrastruktur ca. CHF 10°000
Anschaffungskosten ca. CHF 500000

Im Januar 2024 hat der Kanton Bern Anforderungen/Richtlinien fir die Umsetzung von
On-Demand - Angeboten erarbeitet. Im Brief vom 17. Januar 2024 des Kanton Bern
wurden die Rahmenbedingungen definiert.

Bestellung als ordentliches Grundangebot bzw. als Versuchsbetrieb
1. gesetzliche Grundlagen des Bundes missen berticksichtigt werden
2. Fahrausweise des Libero-Tarifverbungs mdssen anzuerkennen

I);htfmanz:erung 3. Es muss ein dreijghriger Versuchsbetrieb gem. Art. 15 AGV durchgefihrt wer-
es Kantons Bern den
durch das A6V Werden wéhrend des Versuchs die Mindestanforderungen gem. Art. 11 der AGV er-
Kt. Bern reicht, kann die Ubernahme in das Grundangebot auf Antrag in den regionalen Ange-
botskonzepten durch den Kanton geprtift werden.
Mindestanforderungen sind.:
1. pro Kurs — fir On-Demand-Angebote pro Stunden Betriebszeit — mindestens
zwei Personen befdrdert werden.
2. Es muss der minimale Kostendeckungsgrad 15 % fir Kleinbusse erreicht wer-
den
Empfehlung Aufgrund der Wichtigkeit des Ausflugsziel Fritzenflue wird empfohlen, den Prifauftrag

als Antrag weiterzubearbeiten.
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6.29 18 Mobility On Demand Raum Walliswil b. N., Walliswil
b.W. und Wangenried

Mobility On Demand Verkehrsmittel | Betrachtungsperimeter

Umsetzung Angebot

4\—/ Walliswil b. N., Walliswil b.W. und Wangenried

Im Raum der Gemeinden Walliswil b.N., Walliswil b.W. und Wangenried ist die Umset-
zung von Mobility-On-Demand-Angeboten geplant. Diese sollen als Ergénzung zum 6f-
fentlichen Verkehr dienen und dazu beitragen, die bestehenden Netzliicken in der Ge-
meinde Walliswil b.N. zu schliessen. Die Hauptaufgabe der Mobility-On-Demand-Ange-
bote innerhalb dieses Betrachtungsperimeters besteht darin, die drei Gemeinden besser

Prifauftrag mit dem o6ffentlichen Verkehrsnetz zu verbinden, insbesondere mit dem Bahnhof Wan-
gen a.A. Es ist vorgesehen, den bestehenden Betrieb der Schilertransporte ausserhalb
der Schulzeiten zu erweitern und fir die breitere Bevélkerung zugénglich zu machen.
Die Mobility-On-Demand-Angebote werden als Mittel zur Ergénzung und Optimierung
des bestehenden &ffentlichen Verkehrs eingefiihrt und sollen diesen nicht konkurrenzie-
ren.

Betrachtungspe-

rimeter

Ohberg:Dettmer )
Im Betrachtungsperimeter besteht derzeit keine oder keine ausreichende Anbindung an
den &ffentlichen Verkehr. Momentan ist im Betrachtungsperimeter eine Buslinie in Be-
trieb, welche aber verschiedene Strecken fahrt:

Aysgangslage/ e Buslinie 51, Kurs Nr. 1, Langenthal «« » Wangenried « » Wangen a. A

Zielsetzung

e Buslinie 51, Kurs Nr. 3 und 4, Langenthal « »Walliswil b. Wangen « »\Wangen
a. Aare
Die Gemeinde Walliswil b. N. ist mit dem &ffentlichen Verkehr nicht angeschlossen.
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Die Gemeinde Wangenried ist an Werktagen durch die Buslinie Nr. 51 flinfmal pro Tag
bedient (dreimal am Vormittag und zweimal am Nachmittag). Am Wochenende (Samstag
und Sonntaq) verkehrt die Buslinie 6 zwischen Langenthal und Wangen a. A sechsmal
taglich.

Die Gemeinde Walliswil b. Wangen ist an Werktagen durch die Buslinie Nr. 51 siebenmal
(dreimal am Vormittag und viermal am Nachmittag) pro Tag bedient. Am Wochenende
(Samstag und Sonntag) verkehrt die Buslinie 6 zwischen Langenthal und Wangen a. A
sechsmal téglich. Derzeit besteht keine Verbindung der 6V-Linien zwischen den Gemein-
den.

Zusatzlich verkehrt im Betrachtungsperimeter ein Schulbus, der eine sichere Verbindung
fur Schulkinder zwischen Walliswil bei Niederbipp, Walliswil bei Wangen, Wangen an der
Aare, Wangenried, Walliswil bei Niederbipp und Walliswil bei Wangen anbietet. Diese
Verbindung erfolgt viermal pro Tag (morgens, 2x mittags und nachmittags).

Fahrplan
WA Wangen an der Aare, Schulhaus WA Wangen an der Aare, Schulhaus
WW  Walliswil bei Wangen, Schulhaus WW  Walliswil bei Wangen, Schulhaus
WN  Walliswil bei Niederbipp, Buswendaplatz WN  Walliswil bei Niederbipp, Buswendeplatz
WR  Wangenried, Schulhaus WR  Wangenried, Schulhaus
TS Wangen an der Aare, Tagesschule VILLA VIVA TS Wangen an der Aare, Tagesschule VILLA VIVA
Haltestelle  Zeit Bemerkung Haltestells  Zeit Bemerkung
wN ab 07:10 WN ab1310  Montag, Dienstag,
ww ano7:1g Montag bis Frefiag WA an13146  Donnerstag
ww ab 07:18 WATS  ab1318  Moniag, Dienstag,
WA an07:24 Montagbis Frefiag ww an1324  Donnerstag
WA b 07:26 ww 3b1326  Montag, Diensta,
WR ano7z  Montag WA an1332  Donnerstag
WA ab 07:50 WA ab13:34  Montag, Dienstag,
WR an07:55 Montag bis Frefag WR an1340  Donnerstag
WR ab 07
bist o Ons  Montag bi Freitag
y WA ab15:10  Montag, Dienstag,
w b 0a3  Montag bis Freitag ww an1516  Donnerstag
: ww ab15:18  Montag, Dienstag,
m‘ : g;g Montag bis Freitag WN an15:24  Donnerstag
W ab15:26  Montag, Dienstag,
WR an1534  Donnerstag
WR ab 11:50 WR ab15:36  Monlag, Dienstag,
WA an 1156 Montag bis Freitag WATS  ani542 Donnerstag
wa ab 11
wal b 1ao%  Montag bis Freitag
ww ab 12:06
v 1206 Montag bis Freitag
wN ab 1214

WATS  antz2o MoniagbsFreftag

Die geplanten Mobility-On-Demand-Angebote werden in enger Abstimmung mit den be-
teiligten Gemeinden und der Region Oberaargau koordiniert und umgesetzt. Wir emp-
fehlen zielgerichtete und zeitlich attraktive Angebote, die als sinnvolle Ergdnzung des be-
Beschrieb der stehenden 6ffentlichen Verkehrs dienen sollen. Durch die Umsetzung der Mobility-On-
Massnahme Demand-Angebote wird die Gemeinde Walliswil b. N. mit Wangen a. A. verbunden.

Das Hauptziel des Angebots ist, das Angebot der bestehenden Schilertransporte aus-
serhalb der Schulzeiten zu nutzen bzw. fir die breite Bevélkerung anzubieten. Somit
kénnen die Angebote am Vormittag zwischen 08:30 Uhr und 11:30 Uhr, am Nachmittag
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zwischen 14:00 Uhr und 15:00 Uhr sowie am Abend ab 16:00 Uhr bis 01:00 Uhr auf Vo-
ranmeldung genutzt werden. Die Angebote umfassen:

e Transporte zum Bahnhof Wangen a.A.
e Transporte zu bestehenden Buslinien
e Spezialtransporte flr Rentner und mobilititseingeschrénkte Personen

e Auslieferung von Mahlzeiten, z.B. Mittagessen fir Rentner und mobilitatseinge-
schrdnkte Personen

Zur wirtschaftlichen Optimierung des Betriebs ist die Mitarbeit der drei beteiligten Ge-
meinden in Form von freiwilligen Helfern / Angestellten erforderlich (z.B. als Fahrer). Nur
so kénnen die Kosten wirkungsvoll tief gehalten werden. Die genaue Finanzierung sowie
Organisation missen mit den beteiligten Gemeinden definiert werden.

Um eine gréBere Zielgruppe zu erreichen, werden die Angebote des Mobility-On-De-
mand und die Fahrpldne im regionalen Anzeiger veréffentlicht. Hierfir ist eine Verdffent-
lichung auf der Homepage und die Entwicklung einer Applikation der drei beteiligten Ge-
meinden erforderlich. Auch weitere PR-Angebote zur Bekanntmachung des Angebotes
sind anzustreben.

Zusétzlich sollten bei der Umsetzung des Angebots folgende Bedingungen beriicksichtigt
oder ergdnzt werden:
e Das Angebot muss mit dem bestehenden Fahrplan des Bahnhofs Wangen a.A.
und den bestehenden Buslinien abgestimmt werden.
e Bei grésserer Nachfrage oder als Ergdnzung missen zusétzliche Fahrzeuge fir
das Angebot zur Verfligung stehen. Hierbei kénnen allenfalls auch die beste-
henden Taxibetriebe in der Umgebung eingesetzt werden.

Im Rahmen des Projekts wurde im Sommer 2023 eine Umfrage durchgefihrt. Gemdss
der Umfrage sind zwei von drei Gemeinden bereit die Umsetzung der MoD Angebote
mitzufinanzieren. Die Situation ist mit den Gemeinden abzuklaren.

Zusténdigkeit Fir die Umsetzung des Angebots liegt die Hauptzustandigkeit bei drei beteiligten Ge-
meinden (Walliswil b.N, Walliswil b.W. und Wangenried) mit der Unterstltzung der Re-
gion Oberaargau sowie des Kantons Bern.

Die Kosten kénnen momentan nur grob abgeschétzt werden. Bei den Kosten wird zwi-

schen Betriebs- und Anschaffungskosten unterschieden.

Betriebskosten:
e  Kosten Administration / Organisation ca. CHF 40'000  pro Jahr
e  Kosten Betrieb / Applikation ca. CHF 10'000  pro Jahr
e  Kosten Fahrer ca. CHF  150'000 pro Jahr
e  fahrzeuge (0.70 Fr/km) ca. CHF 40'000  pro Jahr

Kosten Gesamtbetriebskosten pro Jahr ca. CHF 200000 pro Jahr

Anschaffungskosten:

e Organisation / Administration ca. CHF 20000

e  fahrzeuge (evtl.) ca. CHF (100'000)

e  Erarbeitung von der Applikation ca. CHF 20000

e Infrastruktur ca. CHF 5’000
Anschatffungskosten ca. CHF 45’000
Im Januar 2024 hat der Kanton Bern Anforderungen/Richtlinien fir die Umsetzung von
On-Demand - Angeboten erarbeitet. Im Brief vom 17. Januar 2024 des Kanton Bern wur-

Mitfinanzierung den die Rahmenbedingungen definiert.

des Kantons Bern
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Bestellung als ordentliches Grundangebot bzw. als Versuchsbetrieb
e gesetzliche Grundlagen des Bundes mussen berlicksichtigt werden
e  Fahrausweise des Libero-Tarifverbungs muissen anzuerkennen
e £s muss ein dreijéhriger Versuchsbetrieb gem. Art. 15 AGV durchgefihrt wer-
den
Werden wéhrend des Versuchs die Mindestanforderungen gem. Art. 11 der AGV er-
reicht, kann die Ubernahme in das Grundangebot auf Antrag in den regionalen Ange-
botskonzepten durch den Kanton geprift werden.
Mindestanforderungen sind.:
e pro Kurs — fir On-Demand-Angebote pro Stunden Betriebszeit — mindes-
tens zwei Personen beférdert werden.
e Es muss der minimale Kostendeckungsgrad 15 % fir Kleinbusse erreicht
werden

Empfehlung
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6.30 19 Mobility On Demand Erweiterung E-Buxi Angebot im
Raum Gemeinde Heimenhausen und Gemeinde Seeberg

Mobility On Demand Verkehrsmittel | Betrachtungsperimeter

Umsetzung Angebot

4\—/ Gemeinde Heimenhausen und Gemeinde Seeberg

Im Raum der Gemeinde Heimenhausen und der Gemeinde Seeberg ist geplant, das be-
stehende Angebot des E-Buxi, des Ortsbustaxis, auszubauen. Dieses soll als Ergdnzung
zum 6ffentlichen Verkehr dienen und zur SchlieBung der bestehenden Netzliicken in

Priifauftrag den Gemeinden Heimenhausen und Seeberg beitragen. Hierzu werden die bereits exis-
tierenden Buslinien genutzt, um die bestehenden Netzliicken effizienter zu erschlieBen.
Die Mobility-On-Demand-Angebote werden eingefihrt, um den bestehenden &ffentli-
chen Verkehr zu ergdnzen und zu optimieren. Sie sollen diese nicht konkurrenzieren.
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Im Betrachtungsperimeter besteht derzeit keine oder keine ausreichende Anbindung an
an den 6&ffentlichen Verkehr. Momentan verkehrt in der Gemeinde Seeberg eine Busli-
nie (Buslinie Nr. 54)
Buslinie 54, Herzogenbuchsee ¢ » Seeberg « » Wynigen
Ausgangslage / ‘ g g yng
Zielsetzung Die Buslinie Nr. 54 féhrt entweder im Halbstunden, Stunden oder im Zweistundentakt:

e 30-Minutentakt von 07:30 Uhr bis 12:00 Uhr.
e  FUr den Rest des Tages gilt ein Stundenrhythmus.
e [s besteht eine Taktliicke um 10:00 Uhr, 14:00 Uhr und ab 22:00 Uhr.
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In der Gemeinde Heimenhausen verkehren momentan die Buslinie (Nr. 57)
e  Buslinie 51, Kurs Nr. 3 und 4,; Langenthal « »Bltzberg « »Herzogenbuch-
see ¢« »Wangen a. Aare
Die Buslinie Nr. 51 fdhrt entweder im Stunden oder im Zweistundentakt:
e  Fs besteht eine Taktlicke um 08:00 Uhr, 10:00 Uhr und ab 15:00 Uhr.
e  Die letzte Verbindung am Abend erfolgt um 20:00 Uhr.
e Tagsuber verkehrt der Bus im Stundentakt.

Beschrieb der
Massnahme

Die geplanten Mobility-On-Demand-Angebote werden in enger Abstimmung mit der
Gemeinden Seeberg und Heimenhausen und der Region Oberaargau koordiniert und
umgesetzt. Ebenfalls sind die Gemeinden, die bereits das E-Buxi-Angebot haben, einzu-
beziehen. Wir empfehlen zielgerichtete und zeitlich attraktive Angebote, die als sinn-
volle Ergdnzung des bestehenden éffentlichen Verkehrs dienen sollen. Das Hauptziel
des Angebots ist die Erweiterung und Umsetzung des bestehenden E-Buxi-Angebots in
den Gemeinden Seeberg und Heimenhausen.

Die beiden Gemeinden haben im Vergleich zu den benachbarten Gemeinden Aufholbe-
darf. Allerdings sind bislang in den Nachbargemeinden aufgrund der Distanzen unter-
schiedliche Angebotsmodelle umgesetzt.

Fir die Gemeinde Seeberg empfehlen wir, das Modell der Gemeinden Thérigen und
Bettenhausen zu Ubernehmen. Die Hauptleistung besteht darin, die Gemeinde mit der
Gemeinde Herzogenbuchsee sowie dem Bahnhof Herzogenbuchsee zu verbinden. Im
Gemeindegebiet werden die Abholpunkte definiert. Vion dort fahren die Fahrzeuge bis
zum Bahnhof Herzogenbuchsee. Die genauen Abholpunkte missen noch mit der Ge-
meinde Seeberg festgelegt werden. Die Hauptziele des Angebots liegen in der Bereit-
stellung schneller Verbindungen zwischen wichtigen Siedlungen in der Gemeinde See-
berg und dem Bahnhof Herzogenbuchsee.
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Fir die Gemeinde Heimenhausen empfehlen wir die Umsetzung des Modells der Ge-
meinden Herzogenbuchsee und Niederénz. Die Angebote stehen auf Bestellung oder
Voranmeldung fir die Einwohner der Gemeinden zur Verfligung. Es ist ein Angebot
ohne festen Fahrplan und Abholpunkte vorgesehen.

Momentan sind keine zusétzlichen Fahrzeuge geplant. Die bestehenden Fahrzeuge kén-
nen auch fir die beiden weiteren Gemeinden eingesetzt werden. Je nach Nachfrage
und Auslastung der Fahrzeuge kénnen spdter auch zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt
werden.

Zur wirtschaftlichen Optimierung des Betriebs ist die Mitarbeit der drei beteiligten Ge-
meinden in Form von freiwilligen Helfern / Angestellten erforderlich (z.B. als Fahrer). Nur
so kénnen die Kosten wirkungsvoll tief gehalten werden. Die genaue Finanzierung so-
wie Organisation missen mit den beteiligten Gemeinden sowie mit dem bereits umge-
setzten Konzept des E-buxi-Angebots definiert werden.

Um eine gréssere Zielgruppe zu erreichen, werden die Angebote des Mobility-On-De-
mand und die Fahrpldne im regionalen Anzeiger veréffentlicht. Hierfir ist eine Verof-
fentlichung auf der Homepage und die Entwicklung einer Applikation der drei beteilig-
ten Gemeinden erforderlich. Auch weitere PR-Angebote zur Bekanntmachung des An-
gebotes sind anzustreben.

Zuséatzlich kénnen folgende Bedingungen bei der Umsetzung des Angebots berticksich-
tigt oder erganzt werden:

e Das erweiterte Angebot muss den bereits geltenden Bedingungen sowie Regelun-
gen des E-buxi entsprechen. Die bestehenden Konzepte missen (ibernommen wer-
den.

e Die beiden Gemeinden missen die Kosten fir die Umsetzung des Angebots pro-
portional ibernehmen.

e Bei grésserer Nachfrage oder als Ergédnzung kénnen zusétzliche Fahrzeuge ange-
schafft werden.

Im Rahmen des Projekts wurde im Sommer 2023 eine Umfrage durchgefihrt. Gemdss
der Umfrage haben die beiden Gemeinde sich erwiinscht ein Mobility-On-Demand-Age-
bot (E-Buxi) in ihrer Gemeindegebiert umzusetzen. Die beiden Gemeinden sind vorbe-
reitet das MoD Angebote mitzufinanzieren.

Zustandigkeit
Fir die Umsetzung des Angebots liegt die Hauptzustandigkeit bei den zwei beteiligten
Gemeinden (Seeberg und Heimenhausen), E-Buxi-Das Ortsbustaxi mit der Unterstitzung
der Region Oberaargau sowie des Kantons Bern.
Die Kosten kénnen momentan nur grob abgeschétzt werden. Bei den Kosten wird zwi-
schen Betriebs- und Anschaffungskosten unterschieden.
Betriebskosten:
e  Kosten Administration / Organisation ca. CHF 20'000  pro Jahr
e  Kosten Betrieb / Applikation ca. CHF 5'000 pro Jahr
e  Kosten Fahrer ca. CHF  100'000 pro Jahr
e  fahrzeuge (0.70 Fr/km) ca. CHF 50'000  pro Jahr
Kosten Gesamtbetriebskosten pro Jahr ca. CHF 175’000 pro Jahr
Anschaffungskosten:
e Organisation / Administration ca. CHF 10000
e  fahrzeuge momentan keine Kosten
e  Erarbeitung von der Applikation ca. CHF 5’000
e Infrastruktur ca. CHF 10°000
Anschaffungskosten ca. CHF 25’000
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Mitfinanzierung
des Kantons Bern

Im Januar 2024 hat der Kanton Bern Anforderungen/Richtlinien fir die Umsetzung von
On-Demand - Angeboten erarbeitet. Im Brief vom 17. Januar 2024 des Kanton Bern
wurden die Rahmenbedingungen definiert.

Bestellung als ordentliches Grundangebot bzw. als Versuchsbetrieb
e gesetzliche Grundlagen des Bundes mussen berlicksichtigt werden
e  Fahrausweise des Libero-Tarifverbunds mussen anzuerkennen
e £s muss ein dreijéhriger Versuchsbetrieb gem. Art. 15 AGV durchgefihrt wer-
den
Werden wéhrend des Versuchs die Mindestanforderungen gem. Art. 11 der AGV er-
reicht, kann die Ubernahme in das Grundangebot auf Antrag in den regionalen Ange-
botskonzepten durch den Kanton geprift werden.
Mindestanforderungen sind.:
e pro Kurs — fiir On-Demand-Angebote pro Stunden Betriebszeit — mindes-
tens zwei Personen beférdert werden.
e £s muss der minimale Kostendeckungsgrad 15 % fiir Kleinbusse erreicht
werden.

Empfehlung

Wir empfehlen den Prifauftrag als Antrag weiterzubearbeiten.
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6.31 20 Mobility On Demand Raum Roggwil und Wynau

Mobility On Demand Verkehrsmittel | Betrachtungsperimeter

Umsetzung Angebot 4\—/ Roggwil und Wynau

Im Raum der Gemeinden Roggwil und Wynau ist geplant, die Angebote fiir Mobility-
on-Demand umzusetzen. Diese wird als Ergdnzung zum &ffentlichen Verkehr und zur
Schliessung der Netzllicken eingesetzt.

Die Hauptaufgabe der Mobility-On-Demand Angebote im diesem Betrachtungsperime-
ter ist die Gemeinden Roggwil und Wynau miteinander und mit der Gemeinde Mur-
genthal zu verbinden. Dazu werden die bestehenden Netzllicken mit schon existieren-
den Buslinien besser erschlossen. Die Mobility-On-Demand-Angebote werden als Ergan-
zung und Optimierung des bestehenden &ffentlichen Verkehrs eingefihrt und sollen
d/'esen nicht konkurrieren.
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Im Betrachtungsperimeter besteht nur eine Bahnlinie. Buslinien sind in beiden Gemein-
den nicht vorhanden. Derzeit gibt es keine Anbindung an den &ffentlichen Verkehr.
Momentan ist im Betrachtungsperimeter eine Bahnlinie im Betrieb, welche aber ver-
schiedene Strecken fahrt:

e Bahnlinie S414, Langenthal « » St. Urban Ziegelei

e Bahnlinie IR; Bern « » Burgdorf « »Langenthal ¢« »Olten

e Bahnlinie RE,; Bern 4 » Burgdorf « »\Wynigen « »Langenthal

e Bahnlinie S23; Baden # » Brugg « »lLenzburg 4 »Aarau « »Olten « »lan-

genthal

Im heutigen Zustand sind die Gemeinden untereinander nicht verbunden.

Ausgangslage /
Zielsetzung

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 005



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 86

Bericht mit Antragen

e . 480> 5] Xﬁm

gentb
/." iz /@'—
o i”ﬁ\ 454 /"'

//7 m %I B, \__7 Glashutten el
d[’/ o Ae o, n Qm N;j/

/4 ;az /\ /( B oo wail
nai /‘\

: alhswﬂ

\

y Krumm¢
Nl

/‘A\Rotherd S

608 ‘\\ Zea

Beschrieb der
Massnahme

Die geplanten Mobility-On-Demand-Angebote werden in enger Abstimmung mit den
beteiligten Gemeinden und der Region Oberaargau koordiniert und umgesetzt. Wir
empfehlen zielgerichtete und zeitattraktive Angebote, die als sinnvolle Ergdnzung des
bestehenden 6ffentlichen Verkehrs dienen sollen. Die Hauptziele des Angebots liegen in
der Bereitstellung schneller Verbindungen zwischen den Gemeinden Roggwil und Wy-
nau nach Murgenthal.

Es ist geplant, ein Angebot zu entwickeln, das als Verldngerung der bestehenden Busli-
nie 50.612 Rothrist — Murgenthal - Glashttten dient. Derzeit ist vorgesehen, die Umset-
zung mit zwei Fahrzeugen (Minibussen bis zu 8 Personen) vorzunehmen, welche die
Passagiere in den Gemeinden Roggwil und Wynau abholen und zu den ndchsten
Busanbindungen bringen. Besonders zu beachten gilt daher die Koordination und Ab-
stimmung der Fahrzeiten der Mobility-On-Demand-Angebote mit den bestehenden Bus-
linien.

Zur Unterstdtzung und Kosteneinsparung bei der Umsetzung und des Betriebs des An-
gebots ist die Mitarbeit der Angestellten der zwei beteiligten Gemeinden und von frei-
willigen Helfern erforderlich (z.B. als Fahrer). Nur so kénnen die Kosten effektiv redu-
ziert werden. Die genaue Finanzierung sowie Organisation missen mit den beteiligten
Gemeinden definiert werden.

Damit eine gréssere Zielgruppe erreicht wird, werden die Angebote des MoD und die
Fahrpldne im regionalen Anzeiger publiziert. Dazu ist eine Publikation auf der Home-
page und die Erarbeitung einer Applikation erforderlich. Auch weitere PR-Angebote zur
Bekanntmachung des Angebotes sind anzustreben. Die Fahrpldne der MoD Angebote
mussen auch in den Fahrpldnen des 6ffentlichen Verkehrs ersichtlich sein (SBB-App).

Zustandigkeit

Im Rahmen des Projekts wurde im Sommer 2023 eine Umfrage durchgefihrt. Geméss
der Umfrage sind die zwei Gemeinden bereit die Umsetzung der MoD Angebote mitzu-
finanzieren. Die Situation ist mit den Gemeinden im Detail abzuklaren.

Fir die Umsetzung des Angebots liegt die Hauptzustdndigkeit bei den drei beteiligten
Gemeinden (Roggwil und Heimenhausen), mit der Unterstiitzung der Region Oberaar-
gau sowie des Kanton Bern.

Kosten

Die Kosten kénnen momentan nur grob abgeschétzt werden. Bei den Kosten ist zwi-
schen Betriebs- und Anschaffungskosten zu unterscheiden.

Betriebskosten:

e  Kosten Administration / Organisation ca. CHF 10'000  pro Jahr
e  Kosten Betrieb / Applikation ca. CHF 5'000  pro Jahr
e  Kosten Fahrer ca. CHF  100'000 pro Jahr
e  fahrzeuge (0.70 Fr/km) ca. CHF 50'000  pro Jahr

Gesamtbetriebskosten pro Jahr ca. CHF 165’000 pro Jahr
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Anschaffungskosten:
e Organisation / Administration ca. CHF 20000
e  Fahrzeuge ca. CHF 200’000
e  FErarbeitung von der Applikation ca. CHF 20°000
e Infrastruktur ca. CHF 5’000
Anschaffungskosten ca. CHF 245’000

Im Januar 2024 hat der Kanton Bern Anforderungen/Richtlinien fir die Umsetzung von
On-Demand - Angeboten erarbeitet. Im Brief vom 17. Januar 2024 des Kanton Bern
wurden die Rahmenbedingungen definiert.

Bestellung als ordentliches Grundangebot bzw. als Versuchsbetrieb
4. gesetzliche Grundlagen des Bundes missen berticksichtigt werden
5. Fahrausweise des Libero-Tarifverbunds mussen anerkennt werden
6. Es muss ein dreijéhriger Versuchsbetrieb gem. Art. 15 AGV durchgefihrt wer-
den
Werden wéhrend des Versuchs die Mindestanforderungen gem. Art. 11 der AGV er-
reicht, kann die Ubernahme in das Grundangebot auf Antrag in den regionalen Ange-
botskonzepten durch den Kanton geprift werden.
Mindestanforderungen sind.:
e pro Kurs — flir On-Demand-Angebote pro Stunden Betriebszeit — mdssen min-
destens zwei Personen beférdert werden
e Es muss der minimale Kostendeckungsgrad 15 % fir Kleinbusse erreicht wer-
den

Mitfinanzierung
des Kantons Bern

Empfehlung
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