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1.1

1.2

Einleitung

Als Grundlage fur den OV-Angebotsbeschluss im Kanton Bern dienen die Regionalen An-
gebotskonzepte (RAK). Die Erstellung eines solchen Konzepts erfordert einerseits interdis-
ziplinares Denken und gemeinsame Planung, um Zusammenhange und Abhangigkeiten zu
erkennen, andererseits erfordert es die Fahigkeit, zwischen verschiedenen Massstabsebe-
nen zu wechseln, um Ubergeordnete raumbezogene Strategien und Ansatze anhand kon-
kreter Massnahmen zu Uberprufen. Dabei stehen die Dialogfahigkeit und das Erarbeiten
von breit abgestutzten Lésungen im Vordergrund.

Um eine zielorientierte und sachliche Diskussion Uber mégliche Strategien und Massnah-
men zu ermoglichen, ist ein Verstandnis fur die vergangene Entwicklung und die aktuelle
Situation des 6ffentlichen Verkehrs sowie der Entwicklung der Siedlung in der Region Ober-
aargau entscheidend. In einem ersten Schritt wurden im Projekt daher die relevanten
Grundlagen gesichtet und aufbereitet. Durch eine umfassende Bestandsaufnahme aller
projektrelevanten Aspekte wurde ein gemeinsames Verstandnis fur den Auftrag entwickelt.

Gemeinsam mit der Region Oberaargau wurde das Konzept entwickelt und abgestimmt.
Dabei standen die Kommunikation und Beteiligung der Gemeinden und Verkehrsunter-
nehmen aus der Region Oberaargau im Fokus. Eine Befragung zu den Anliegen der Ge-
meinden bezlglich des ¢ffentlichen Verkehrs bildete die Grundlage fur eine zielgerichtete
Gestaltung des Projekts von Anfang an. Ziel ist es, unter Einbeziehung der Gemeinden und
Verkehrsunternehmen den Optimierungsbedarf und das Potenzial im ¢ffentlichen Verkehr

und seiner Infrastruktur zu erkennen.

Basierend auf der Umfrage wurde eine detaillierte Auswertung erarbeitet, die als Grund-
lage fur die Erstellung des Regionalen Angebotskonzepts 2027-2030 diente.

Ziele des Projekts

Ziel des Auftrags ist die Erarbeitung der regionalen Angebotskonzepte des &ffentlichen
Verkehrs im Zeitraum von 2027 bis 2030 in der Region Oberaargau.

Abgrenzung

Der betrachtete Perimeter des Angebotskonzepts umfasst samtliche OV-Linien in der Re-
gion Oberaargau inklusive der Luzerner Gemeinden Altburon, Grossdietwil und Pfaffnau
(Ortsteil St. Urban) sowie der Solothurner Gemeinde Aeschi (Ortsteil Steinhof).

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004
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Abbildung 1: Region Oberaargau
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1.4 Ausschuss RVK 2

Mitglieder mit Stimmrecht Livia Stauer, Prasidentin RVK 2
Peter Herren, Subregion Nord
Peter Haudenschild, Subregion Nord
Alexander Gréadel, Subregion Sud
Peter Wyss, Subregion Sud
Reto Muller, Subregion Ost
Hans-Peter Vetsch, Subregion Ost
Peter Schoni, Subregion West
Mitglieder ohne Stimmrecht Michael Knecht, Kt. Bern, AOV
Alexandre Keller, Kt. Solothurn, AVT
Julie Lietha, Kt. Aargau, Abt. Verkehr
Hubert Riedle, BLS AG
Markus Fltick, asm AG
Martina Meier, SBB AG
Roman Zurcher, BSU
Thomas Schemm, VVL
Peter Schlappi, Pro Bahn CH
Markus Zahnd, Region Oberaargau
Tobias Vogel, zofingenregio
Volker Wenning-Kunne, SBA, STE
Regina Leuenberger, UEK Langenthal
Daniel Lauterburg, IG6V OA
Fredy Lindegger, VCS

1.5 Abkiirzungen

AGV  Verordnung Uber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr
AQV  Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern
RVK  Regionale Verkehrskonferenz

asm  Aare Seeland mobil AG

SBB Schweizerische Bundesbahnen

RE RegioExpress

AS Angebotsstufe

MA Minimalanforderung

YAY, Zielvorgabe

MIV  Motorisierter Individualverkehr

oV Offentlicher Verkehr

MOD  Mobility-On-Demand
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2 Grundlagen und Rahmenbedingungen

2.1 Grundlagen

Folgende Grundlagen kénnen aktuell fur die Bearbeitung des Projekts identifiziert werden:

Ausschreibungsdokument «Regionales Angebotskonzept (RAK) Region Oberaar-
gau mit Mandat Fachplaner- / -in Verkehr», vom August 2022

Honorarofferte von BSB + Partner Ingenieure und Planer AG vom 19. April 2023
Mehrere Projektbesprechungen mit der PL-Gruppe Region Oberaargau
Projektunterlagen der Transportunternehmer

Ergebnisse Gemeinde- und Transportunternehmer-Umfrage zu Angebotsoptimie-
rungen

Verschiedene Potenzialstudien in der Region Oberaargau
Ubergeordnete Planungen

Brief des Kantons Bern «Anforderungen an On-Demand-Angebot» vom 17. Ja-
nuar 2024

Erfolgskontrolle gemass AGV, generelle Uberprifung derjenigen Linien, welche
die Minimalvorgagen gemass Art. 10 und 1 der AGV insbesondere bei der Nach-
frage nicht erreichen, vom 10. Oktober 2023

Schlussbericht «Regionales Angebotskonzept 2022 — 2025», Bahn + Bus Beratung
AG 3B vom 10. Januar 2020

Zusatzbericht Prifauftrage «Regionales Angebotskonzept 2022 — 2025», Bahn +
Bus Beratung AG 3B vom 10. Januar 2020

Fahrpléne der Transportunternehmungen

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004
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2.2

2.3

Angebotsverordnung (AGV) vom 01.02.2022

Die Verordnung tUber das Angebot im 6ffentlichen Verkehr (BSG 762.417) kurz Angebots-
verordnung (AGV) regelt die Zielvorgaben (Art.10) sowie Minimalanforderungen (Art. 11)
fur eine effiziente Betriebsfihrung des 6ffentlichen Verkehrs. Sinngemass wurden diese als
Anforderungen zur Einfihrung neuer Kurse / Linien betrachtet. Es wird angenommen, dass
bei der theoretischen / rechnerischen Erfillung der vorgegebenen Minimalanforderungen
die Einfuhrung von neuen Angeboten die Chancen zur Akzeptanz in der RVK deutlich stei-
gert.

Wochenendangebote (Samstag/ Sonntag) werden bei der Berechnung der Angebotsstufen
und der Einhaltung der Minimal- und Zielwerte nicht berucksichtigt.

Die detaillierte Definition der Angebotsverordnung ist im Bericht «Prifauftrage, Bericht mit
Antragen» dargestellt und beschrieben.

Angebotsstufen

Min. Anz. Kurs- Max. Anz. Kurs-

Angebotsstufe

24

paare pro Werk- paare pro Werk-  Kurstakt

(AS)

tag tag

1 4 s weniger dicht als Stundentakt
oder alternative Betriebsform

2 16 25 ungefahr Stundentakt
3 26 39 ungefahr Halbstundentakt

4 40 offen dichter als Halbstundentakt

Kriterium Auslastung

Durchschnittliche Auslastung in Personen pro Kurs, gemessen am meistbelasteten Teilstiick
einer Linie.

AS: Angebotsstufe

ZV: Zielvorgabe

MA: Minimalanforderung

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004
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AS

2.5

AS

2.6

Kleinb Midi- und Gelenk- und Schmalspur- Normalspur-
einbus
Standardbus Megabus zug und Tram zug

yAY MA yAY MA yAY MA yAY MA yAY MA

3 2 6 4 8 5 20 12 25 15
5 3 10 6 15 9 25 15 35 20
6 4 13 8 20 12 30 20 50 30
8 5 16 10 25 15 40 25 60 40

Kriterium Kostendeckungsgrad

Prozentualer Anteil der Einnahmen an den Ausgaben fir eine Linie

Kleinbus Alle uibrigen Verkehrsmittel
zZv MA zZv MA

25 % 15 % 35% 20 %

30 % 15 % 40 % 20 %

35 % 20 % 45 % 25 %

40 % 25 % 50 % 30 %

Brief des Kantons Bern zur Mitfinanzierung des Mobility -
On - Demand Angebote und Biirgerbusse

Zur Klarung der Unterstttzungsmaoglichkeiten des Kantons bei Mobility-on-demand-Ange-
boten, gab der Kanton Bern im Jan. 2024 ein entsprechendes Schreiben heraus:

Demzufolge bestehen von Seiten Kanton zwei Finanzierungsmaoglichkeiten. Entsprechende
Angaben mussen in den Prifauftragen vorgenommen werden.

1. Bestellung als ordentliches Grundangebot bzw. als Versuchsbetrieb

Fur eine Bestellung eines Angebots durch den Kanton mussen nebst den Anforderungen
gem. AGV die gesetzlichen Grundlagen des Bundes erfullt sein.

Fur neue Angebote ist ein in der Regel dreijaghriger Versuchsbetrieb gem. Art. 15 AGV
durchzufthren. Der Kanton kann sich mit einem Drittel an die Kosten beteiligen. Werden
wahrend des Versuchs die Mindestanforderungen gem. Art. 11 der AGV erreicht, kann die
Ubernahme in das Grundangebot auf Antrag in den regionalen Angebotskonzepten durch
den Kanton gepruft werden.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004
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2.7

Bezlglich Mindestanforderungen mussen pro Kurs — fir On-Demand-Angebote sinnge-
mass pro zwei Stunden Betriebszeit — mindestens zwei Personen beférdert werden. Des
Weiteren muss der minimale Kostendeckungsgrad 15 Prozent fur Kleinbusse erreicht wer-
den.

Demzufolge sollen die Antrage fir On-Demand-Angebote in den regionalen Angebotskon-
zepten folgende Punkte enthalten:

- Erwartete Nachfrage: unter der Annahme, dass ein On-Demand-Angebot einem Grund-
angebot von 8 Kurspaaren entspricht (Zweistundentakt von 6 bis 20 Uhr), ergibt sich
eine minimale Nachfrage von 32 Personen pro Tag und eingesetztem Fahrzeug.

- Abschatzung Kostendeckungsgrad: Nebst den Betriebskosten ist eine Abschatzung der
zu erwartenden Ertrage vorzunehmen.

- Finanzierungsabsicht der beteiligten Gemeinden fir einen Versuchsbetrieb.
2. Mitfinanzierung als Blrgerbus

Fur eine finanzielle Beteiligung des Kantons gem. Art. 14 AGV muss grundsatzlich die Er-
schliessungsberechtigung (Art. 3 AGV) erfullt sein. Dieser Wert kann unterschritten wer-
den, wenn ein Siedlungsgebiet mit geringem Aufwand erschlossen werden kann, wenn
mehrere Siedlungsgebiete zusammen mit einem vertretbaren Aufwand erschlossen werden
kédnnen oder wenn die zu erwartende Nachfrage die Erschliessung rechtfertigt. Demzu-
folge mussen sich die 300 EWAP nicht zwingend in einem zusammenhangenden Sied-
lungsgebiet, aber zumindest in einem durch das On-Demand-Angebot begrenzten Perime-
ter befinden, das nicht bereits anderweitig mit dem OV erschlossen ist.

Grundsatzlich ist die Erschliessung ganzjahrig sicherzustellen und das Angebot in geeigne-
ter Form publiziert werden.

Wird das Angebot mit Fahrzeugen mit maximal 9 Platzen inkl. Fahrer oder Fahrerin betrie-
ben, ist keine Konzession oder Personentransportbewilligung erforderlich.

Der Kantonsbeitrag hangt von der Anzahl der zusatzlich erschlossenen EWAP ab. Gemass
aktueller Praxis besteht er aus einem jahrlichen Grundbeitrag von 40’000 CHF pro einge-
setztes Fahrzeug und einem zusatzlichen Betrag, der von der Anzahl EWAP abhangt. Bei-
spielsweise belduft sich der Kantonsbeitrag bei 500 EWAP auf jahrlich rund 55’000 CHF.

Potenzialstudie «On-Demand Kanton Bern»

Die Untersuchung des Potenzials von On-Demand-Angeboten im Kanton Bern durch die
Trafiko AG und Metron Verkehrsplanung AG (Bericht «On-Demand Kanton Bern, Zwi-
schenbericht Phase 1 vom 07. Februar 2024) ist Teil eines breiteren Ansatzes, um die Mo-
bilitat in verschiedenen Regionen des Kantons zu verbessern. Obwohl der Kanton Bern
keine spezifische Strategie fir On-Demand-Angebote hat, werden solche Angebote in der
Gesamtmobilitatsstrategie als wichtige Erganzung zum traditionellen 6ffentlichen Verkehr
betrachtet. Insbesondere in diinn besiedelten Gebieten, in denen herkémmliche 6ffentliche

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004
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Verkehrssysteme oft nicht rentabel sind und nur wenige Fahrgaste erreichen, konnten fle-
xible Angebotsformen wie Ridepooling eine Losung darstellen.

Ridepooling, auch bekannt als Mobility-On-Demand, ermoglicht es, mehrere Fahrten zu
bundeln und mit einem einzigen Fahrzeug abzuwickeln. Durch die Nutzung von Applikati-
onen oder telefonischer Bestellung kénnen Fahrgéaste ihre Fahrtwinsche eingeben, die
dann in dhnliche Richtungen gebundelt werden. Dieser flexible Ansatz bietet einen Tur-zu-
Tur-Service und eine flachendeckende Erschliessung, unabhangig von festen Haltestellen.

Die Studie zielt darauf ab, diese Konzepte zu konkretisieren und erste Mobility-On-De-
mand-Konzepte zu entwickeln, um den landlichen Raum besser anzubinden. Dabei sind
die Zusammenarbeit mit bestehenden Anbietern wie PubliCar von PostAuto und MyBuxi
sowie die Berticksichtigung finanzieller, rechtlicher und konzeptioneller Rahmenbedingun-
gen entscheidend.

Im Rahmen des Projekts wurden die Interessen der Gemeinden im Kanton Bern bezuglich
konkreter On-Demand-Angebote gesammelt. Eine Vielzahl von Vorschlagen wurde gesam-
melt und anhand bestimmter Kriterien vorselektiert, um die Gebiete fur weitere Untersu-
chungen festzulegen.

Zum Start des Projektes wurden die Interessen der Gemeinden im Kanton Bern bezlglich
konkreter On-Demand-Angebote gesammelt. Insgesamt wurden rund 50 Eingaben von
den Gemeinden gemacht. Der Kanton Bern verflgt bereits Uber einige bestehende On-
Demand-Angebote, und es gibt auch Ideen von Mobilitdtsanbietern fir neue Gebiete.

Fur die ausgewdahlten Anwendungsgebiete werden individuelle Faktenblatter erstellt, um
die Diskussion moglicher Ansatze und die Festlegung der weiterzuverfolgenden Gebiete zu
erleichtern. Projekte werden entsprechend der Strategie und Triage den Transportunter-
nehmen zugewiesen, um die lokalen Gegebenheiten und Bedurfnisse zu bertcksichtigen
und Redundanzen zu vermeiden.

Insgesamt bietet die Einflhrung von On-Demand-Angeboten im Kanton Bern eine Chance,
die Mobilitat in dinn besiedelten Gebieten zu verbessern und den 6ffentlichen Verkehr
effizienter und flexibler zu gestalten. Es wird erwartet, dass diese neuen Ansatze dazu bei-
tragen werden, bestehende Lucken in der Mobilitatsinfrastruktur zu schliessen und den
Bedurfnissen der Bevolkerung gerecht zu werden.

Bei einem Workshop am 14.10.2023 wurden die vorselektierten Vorschlage gemeinsam
mit den Regionen besprochen. Dabei wurden funktionell sinnvolle R&ume zusammengelegt
und definiert, welche Gebiete weiter vertieft werden sollen. Fir die 16 ausgewahlten An-
wendungsgebiete wurden individuelle Faktenblatter erstellt. Diese enthalten Informationen
zum bestehenden 6ffentlichen Verkehrsangebot, zur Raumstruktur, zu den beteiligten Akt-
euren und zum Handlungsbedarf.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004
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Fur die Region Oberaargau wurde folgendes Anwendungsgebiet definiert:

RVK Oberaargau

Huttwil — Affoltern — Potenzial aufgrund Synergien Schiilertransporte, Grunderschliessung und Frei-
zeitverkehr vorhanden
— Handlungsdruck vorhanden, da bestehender Burgerbus neu organisiert werden
muss, grosses Interesse von Seiten Gemeinden, Region, Interesse TU unklar
— Substitution mind. von Burger- und Wanderbus
- Weiterverfolgen in Phase 2 als Erweiterung des bestehenden On-Demand-An-
gebots im Raum Burgdorf/Emmental

Abbildung 2: Anwendungsbericht Region Oberaargau
[Quelle: On-Demand Kanton Bern, Zwischenbericht Phase 1 vom 07. Februar 2024]
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D el ﬁ ) Gebiete (Mybuxi)

Gt On-Demand-Projekte bis 2030:
o N M) Mybuxi

Mégliche Mybuxi-Grossregion

PubliCar

Drittunternehmer (mit
PubliCar oder Mybuxi)

Abbildung 3: Uberblick On-Demand-Angebote Bern bis 2030
[Quelle: On-Demand Kanton Bern, Zwischenbericht Phase 1 vom 07. Februar 2024]

Somit wurde mit der Studie ein Angebotsgebiet rund um Huttwil definiert. Das Konzept ist
in der Abbildung 4 ersichtlich.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004
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2.8

Raumstrukiur

Streusiedlungsbiet mit den stidtischen Dérfern Huttwil und Gondiswil geméiiss Richtplan BE

Akteure

Gemeinde(n): Huttwil, Gondiswil, Auswil, Uthusen (L1T)

Region(en): Oberaargau, Kanton Luzern

Tourismus: Wandern, Biken, Trottifahren

Transportunternehmen: BLS, Busland, Pro Regio Huttwil

Synergien [ weitere Iutzer*innengruppen:
- Schulen Primar in Hutiwil, Gondiswil und Uthusen (auch in Rohrbach)
— Alters- [ Pflegeheime in Huttwil

Handlungsbedarf

— Ausldser aus Sicht Gemeinde: zum Ersatz des Biirgerbusses (Aufhebung s024), Schiilertransporte
— Mbglicher Ansatz: Biirgerbus, Freizeitbus und die Linien 491 sowie 493 ersetzen, Abendangebot

Datengrundlagen:
— Bus Fahrplan 2024, Fahrplanfelder (www-gv-info.ch)
— Regionales Angebetskonzept Erfolgskontrolle 2024, November 2023

Besprechungsresultate
- Wanderbus hat heute eigentlich keinen guten Fahrplan (mitten am Tag), da Kompromiss zwi-
schen morgens und mittags 2 Priifung im RAK - On Demand Sitzung im Dez abwarten
— Biirgerbus: Fahrer wird altersbedingt aufhéren, kein Ersatz
— On Demand mit 1 Fz und Schiilertransport wenig sinnvoll da Verlust an Flexibilitit
— Linie 483 nach Affoltern fihrt im Tal, Hochweiler sind nicht ersehlossen
— Huttwil Inseleffekt beheben mit Verbindung nach Affoltern (bestehender myBuxi Perimeter)
— Projektskizze auf erweitertem Perimeter, mit TU vorbesprechen

Abbildung 4: Konzept Mobility-On-Demand Huttwil
[Quelle: On-Demand Kanton Bern, Zwischenbericht Phase 1 vom 07. Februar 2024]

Am 15. Mai fand in Huttwil mit Vertretungen von 10 Gemeinden der Subregion Std und
11 Gemeinden der Region Emmental ein Runder Tisch statt, wo das diesbezlglich mégliche
Pilotvorhaben vorgestellt wurde. Diese Gemeinden haben bis am 30. Juni 2024 Gelegen-
heit, der RVK2 mitzuteilen, ob sie an einer Beteiligung an geplanten Pilotvorhaben konkret
interessiert sind. Dieses wird bei positiven Ruckmeldungen parallel zur Erarbeitung des lau-
fenden RAK 2027-2030 stattfinden.

OV-Studie Untere Emme

Im Jahr 2015 wurde das Buskonzept fur das untere Emmental entwickelt, das verschiedene
Varianten zur verbesserten Anbindung des Gebiets an den offentlichen Verkehr unter-
suchte. Seitdem haben sich die Rahmenbedingungen geandert, und es ist erforderlich, die
Varianten erneut zu prifen und neue Lésungen fir das untere Emmental zu erarbeiten. Im
Zuge der Entwicklung des Regionalen Angebotskonzepts 2027-2030 der Regionalkonfe-
renz Emmental haben die Gemeinden die Méglichkeit genutzt, ihre Anliegen einzubringen.
Dies fuhrte zu verschiedenen Anliegen im unteren Emmental, die nun in einer gemeinsa-
men Studie untersucht werden sollen. Das Ziel dieser Studie ist es, die Grundlagen fur ein
geeignetes Konzept zu erarbeiten, um die Anliegen der Grenzgemeinden im unteren
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Emmental zu prifen und Losungen zu finden, die eine moéglichst umfassende Abdeckung
des Transportbedarfs mit dem reguldren Grundangebot gewahrleisten.

Im Rahmen der OV-Studie Untere Emme wird auch die Buslinie Nr. 54: Herzogenbuchsee
— Seeberg — Wynigen der asm integriert und gepruft. Die Mitwirkung dazu wird separat via
dem Mitwirkungsprozess der Region Emmental erfolgen, wo die betroffenen Gemeinden
der Region Oberaargau miteingeladen werden.

Biirgerbus Gondiswil — Huttwil

Zwischen den Gemeinden Huttwil und Gondiswil besteht derzeit eine Burgerbusverbin-
dung (Linie 492), die bis Ende 2025 in Betrieb sein soll. Aufgrund eines familiaren Schick-
salsschlags hat die Jakob Scharli AG, die den Burgerbusbetrieb fir die Gemeinden Huttwil
und Gondiswil durchfihrt, mitgeteilt, dass sie den bestehenden Leistungsauftrag aufheben
und den Burgerbusbetrieb einstellen méchte. Als vorlaufige Massnahme haben die betei-
ligten Parteien eine gemeinsame Ubergangslésung bis Ende 2024 vereinbart, um die Jakob
Scharli AG zu entlasten und den Gemeinden Zeit zu geben, eine langfristige Nachfolgels-
sung zu erarbeiten. Seit dem 07.07.2023 wird der Betrieb des Burgerbusses durch einen
Unterakkordanten sichergestellt.

Die Gemeinden haben nun begonnen, eine Anschlusslésung zu planen, wobei das Haupt-
ziel darin besteht, eine langfristige Lésung und eine stabile Verbindung zwischen den Ge-

meinden sicherzustellen.
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[poncerns] Fahrplan

Birgerbus Gondiswil = Huttwil
1079 53010 10

Gilltig ab 10.12.2023

Montag - Freitag ohne allg. Feiertage

> R mr

Gondiswil, Gemeindehaus 15:00

Gondiswil, Hinigen or:m 5 16:01 m

Gondiswil, Haltestelle 3 15:03

Huttwil, Schwende 04 . E H & 16:04 1604

Huttwil, Weieracker £ : E E ! & 16:08

Huittwil, S ehwirn mbad L g E e =

Huttwil, Stadt & 1500

Huttwil, Bshrhof 06:42 : 1512 m

ra n 14 24 26
Huttwil, Bahnhof m 12:00 AT:A7 | AEAT
Huttwil, Stadt m 12:m 1718 | 188
Huittwil, S ehwir mbad 12 m 12:02 17:20 [ 18:20
Huttwil, Weieracher :2 m 12:03 1721 | e
Huttwil, Schwande 1232 12:04 17:22 | 1822
Gondiswil, Haltestelle m 12:08 17:24 | 18:24
Gondigwil, Hinigen m 12:08 17:26 [ 18:25
Gondiswil, Gemeindehaus E 0928 12:10 17:28 | 18:28

Abbildung 5: Fahrplan Blrgerbus Gondiswil-Huttwil

Angebot E-Buxi

E-Buxi ist ein Transportdienst, der in den Gemeinden Herzogenbuchsee (mit Obertnz), Nie-
derdnz, Thorigen und Bettenhausen (mit Bollodingen) eine flexible Alternative zum Privat-
auto bietet. Als gemeinsames Projekt des Vereins E-Buxi mit Sitz in Herzogenbuchsee, der
Dachorganisation MyBuxi und den beteiligten Gemeinden, zielt E-Buxi darauf ab, Einwoh-
nern und Besuchern einen bedarfsgerechten Transport anzubieten, der auf dem Prinzip der
Nachbarschaftshilfe basiert und nicht auf Profit ausgerichtet ist.

Die Funktionsweise von E-Buxi ist darauf ausgerichtet, den individuellen Bedurfnissen ge-
recht zu werden. Elektrische Minivans sind auf Bestellung verfligbar und bedienen eine
Vielzahl virtueller Haltestellen im Betriebsgebiet. Die bevorzugte Buchungsmethode erfolgt
Uber die MyBuxi-App, wodurch Fahrgaste stets aktuelle Informationen erhalten. Alternativ
ist auch eine telefonische Buchung moglich, jedoch mit moglichen Wartezeiten.

Analog dem vorgesehenen Pilotvorhaben in der Subregion Sid ist seitens der RVK2 vorge-
sehen, ein dhnliches Vorhaben in der Subregion West als Erweiterung des bisherigen E-
Buxi Dienstes zu planen. Am 28. Mai 2024 wurden daher Vertretungen der Gemeinden
der Subregion West plus (auf deren Wunsch) einer Gemeinde aus der Subregion Ost das

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004



Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 17

Stand vor Mitwirkung

2.11

Vorhaben ebenfalls an einem Runden Tisch vorgestellt. Diese Gemeinden haben bis am 31.
Juli 2024 Gelegenheit, der RVK2 mitzuteilen, ob sie an einer Beteiligung an geplanten Ver-
suchsvorhaben konkret interessiert sind. Dieses wird bei positiven Riickmeldungen parallel
zur Erarbeitung des laufenden RAK 2027-2030 stattfinden.

Moonliner Angebot

Fur die Region Oberaargau ist auch das Moonliner-Angebot und seine Verbindungen nach
Bern von grosser Bedeutung. Das Moonliner-Angebot gilt freitags- und samstagnachts.
Derzeit verkehren drei Moonliner-Linien in der Region Oberaargau

e M12 Bern-Kirchberg-Utzenstorf-Herzogenbuchsee-Langenthal-Herzogenbuch-
see-Kirchberg-Bern

e M52 Solothurn-Luterbach-Wangena.A.-Oensingen-Niederbipp-Oberbipp-Solo-
thurn

e M53 Solothurn-Biberist-Kriegstetten-Subingen-Herzogenbuchsee-Aeschi

Die Moonliner-Linie M12 ist eine wichtige Verbindung zwischen der Region Oberaargau
und der Stadt Bern. Die Linie fahrt zweimal pro Nacht von Bern nach Langenthal (um 2:15
Uhr und um 3:15 Uhr). Von Langenthal nach Bern besteht nur einmal pro Nacht eine Ver-
bindung (um 2:00 Uhr). Fur die verbleibenden zwei Verbindungen mussen Passagiere, die
nach Bern mochten, in Herzogenbuchsee umsteigen (Abfahrt von Langenthal um 3:15 Uhr
und um 4:05 Uhr).

Anders als die restlichen Prufvorhaben wurde entschieden, dass die Priufergebnisse der
Moonliner-Angebote direkt kantonsseitig in Koordination mit den jeweils davon direkt be-
troffenen Regionen erfolgt. Fur die Regionen Emmental und Oberaargau ist dies Prufung
am 27. Juni 2024 vorgesehen. Dabei wurde bereits mitgeteilt, dass auf ein seitens der Re-
gion Emmental beantragtes neues Moonliner-S-Bahnangebot Bern-Burgdorf-Langenthal
verzichtet wird. Weiter seien infolge einer etwas anderen Routenverbindung langere Fahr-
zeiten in den Oberaargau zu erwarten.
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M12

Bern —+ Kirchberg —+ Utzenstorf =+ Herzogenbuchsee —+ Langenthal
Langenthal = Herzogenbuchsee =+ Kirchberg = Bern

o
MOONLINER
]

Fahrplan giiltig: Von 15.12.2023 bis 15.12.2024, jeweils Freitag- und Samstagnacht sowie Silvesternacht, Griindonnerstagnacht,
Mittwochnacht vor Auffahrt. Fiir Anschliisse und Einhaltung der Abfahrtszeiten besteht kein Gewéhr.

Bern -+ Langenthal

Langenthal + Bern

Cangetal v - T
Kirchberg-Alchenfliih Bahnhof | 2:35 || 3:35 Langenthal Zelgi ] 200 || 16 || %06 |
Hi.idtligell Kaserei | 2:37 337 Dreilinden 2:02 37
Refligen Gemeindehaus | 2:39 || 3:39 Biitzberg Unterdarf 2:03 || 318
Kirchberg BE Wiydenha! | 2:40 | | 3:40 Kaserei : E E E
Utzenstorf Bahnho! | 2:43 || 3:43 Tell 2:05 || 3:20 || 410

Koppigenstrasse m W Neuquartier ’m W T
Koppigen Schwimmbad | 2:45 | | 3:45 Wyssenried | 207 | [ 322 | |42 |
Stack E W Herzog ee Friedhof | 2:08 | |43:23) | 4413
Gemeindeverwaltung E W Sonnenplatz E H m
Sternen | 2:47 | | 387 | Bahnhot M 20 | | IS
post | 2.47 | [ 37 | | Kirchberg BE Wydenhof | 1:32 || 2:27
St. Niklaus b. Koppigy 247 || 347 Kirchberg-Alchenfliih Bahnhof | 1:35 | | 2:30
Hichstetten Post | 2:48 || 3:48 Bern Bahnhof
Hell Dorfmitte | 2:40 | | 3:49
Seeberg BE Schliissel | 251 || 3:51
Oberiinz Kreuzstr-Burgischi | 2:52 | [ 3:52
Moos E W
¥reuz | 2:54 | | 3:54 |
Herzogenbuchsee Bahnhof | 2:56 | | 3:56 |
Sonnenplatz | 2:56 3:56
Friedhaf E ﬁ
Biitzberg Wyssenried | 2:58 | | 3558 |
Neuguartier | 2:59 3:59
Toll | 3:00 | [2:00 |
Kaserei E W
Unterdorf :0 W
Langenthal Drellinden | 3:02 | | 402 |
zelgli | 3:03 | | 4:03

Langenthal Bahnhof I 3:04 I 4:04

Abbildung 6: Moonliner M12

Die Moonliner-Linie M52 verbindet die Stadt Solothurn mit der Gemeinde Oensingen. Auf

dem Weg nach Oensingen hélt sie in der Region Oberaargau in Wangen a.A., Wiedlisbach,

Oberbipp und Niederbipp. Die Linie nach Oensingen verkehrt zweimal in der Nacht (um

1:15 Uhr und um 2:45 Uhr). Die Verbindung von Oensingen nach Solothurn verkehrt nur

einmal pro Nacht (um 2:11 Uhr) und halt nur in Niederbipp und Oberbipp. Die Verbindung

um 3:21 Uhr von Oensingen endet lediglich in Oberbipp und flhrt nicht bis zur Stadt So-

lothurn.
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Solothurn —+ Luterbach = Wangen a. A. = Oensingen
Oensingen =+ MNiederbipp = Oberbipp — Solothurn

M52

Fahrplan giiltig: Von 15.12.2023 bis 15.12.2024, jeweils Freitag- und Samstagnacht sowie Silvesternacht, Griindonnerstagnacht,
Mittwochnacht vor Auffahrt. Fiir Anschliisse und Einhaltung der Abfahriszeiten besteht kein Gewdhr.

Solothurn —+ Oensingen

Solothurn, Kofmehl *

Solothurn Amthausplatz Oensingen Bahnhof I 21 I 3

Solothurn Hiede[hipp Braui-Kreisel | 2214 324

Solothurn Hauptbahnhof Oberbipp Eintracht | 2:17 327
Zuchwil Aarmatt | 119 2:49 Solothurn Amthausplatz 240 |

Juraplatz | 1:20 2:50

Unterfald | 1:21 2:51

Luterbach Kraftwerk | 1:22 2:52

Reformierte Kirche | 1:23 2:53

Gemeindehaus 1:24 2:54

Deitingen Dorf | 1:28 || 2:58

‘Wangen a.d. Aare Unterfihrung | 1:31 301

Bahnhof | 1:33 3:03

farenbricke | 137 307

‘Wiedlisbach Wangenstrasse | 1:39 3:09
Obe lhlpp Eintracht | 1:42 312
Niederbipp Braui-Kreisal | 1:.45 3:15

Oensingen Bahnhof I 1:51 I k]

Abbildung 7: Moonliner M52

Die Moonliner-Linie M53 verbindet die Stadt Solothurn mit der Gemeinde Herzogenbuch-
see und fuhrt weiter nach Aeschi SO. Die Linie verkehrt nur in einer Fahrtrichtung (von
Solothurn nach Aeschi). In der Region Oberaargau halt die Linie in Inkwil, Herzogenbuchsee
und Niederdnz. Die Linie nach Aeschi verkehrt zweimal in der Nacht (um 1:15 Uhr und um
2:45 Uhr).

M 53 Solothurn =+ Biberist =+ Kriegstetten —+ Subingen — Herzogenbuchsee —+ Aeschi @

Fahrplan giltig: Von 1512.2023 bis 15122024, jeweils Freitag- und owie
Mittwochnacht vor Auffahrt. Fir Anschlisse und Einhaltung der Abfahrtszeiten besteht kein Gewahr.

Solothurn -+ Aeschi
Solothurn, Kofmehl *

Solothurn Hauptbahnhof
Biberist

Gerlafingen

Obergerlafingen
Recherswil

Subingen

Horriwil

Hiiniken

Etziken Dorl
Bolken Dorl
Inkwil Bahnhof

b.H. Rest. Post

Wanzwil, Post

HNiederinz

AeschiS0

Aeschi S0 Kirche

Abbildung 8: Moonliner M53
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2.12 Birgerbus Kleindietwil-Oeschenbach-Walterswil BE-

Seit fast zwei Jahrzehnten verkehrt ein Blrgerbus zwischen den Gemeinden Ursenbach,
Walterswil und Oeschenbach und transportiert die Bevolkerung zum Bahnhof Kleindietwil

und zurdick.
FAHMPLANJAHNMN JUZ4
40.090 Kleindietwil - Deschenbach - Walterswil BE - Kleindietwil & Stand: 30. Oktaber 2023
1 3 5 7 9 1 13
Langenthal ab 0620 v 12220 |5 Is. 17520
062110 12218 152000
Kleindietwil an 0631 v 12:@ | ] 12050
05340 123408 15310
Kleindietwil, Post 0647 1205 1247 1705 Q1805 18135
Ursanbach, Post 05 52 1210 1252 1710 @1810 $1840
Deschanbach, Bleven 06 58 1215 1258 1715 1815
Walterswil BE, Mhleweg 0702 1219 1302 1719 ®1819
Walterswil BE, Gassenwald 0703 12 20 1303 1720 1820
1" Walterswil BE, Dorf 0635 0710 1226 1310 1726 §1826 M1845
Ursanbach, Post 0640 0715 1230 1315 1730 §1830
Kleindietwil, Post 0645 o730 M1335 Mi3zn 1735 1835
Kleindietwil ab 06528 orzz@ 1320
065210
Langenthal an orosiB  or3s@ 13380
o708
E ®vom 22.1.-9.8. 0@ -@vom10.12.-211,17.6.-14.12. M- vom221.-118,
W ®vom1112-191 12 8-1312. B ¥ vom 221-156. |# Die Anschiiisse sind in den entsprechenden
B %Xvom1112-201,17.6.-1412. B ©-Tvom 221-166. Fahrplanielder zu finden
Zeichenerklamng
T Montag % Montag-Samstag ohne allg. Feiertage & Abfahriszeit
7 Sonntag @ Abfahriszait & Bus
 Ankunftszeit & Nicht rollstublgingig

@) Mantag-Freitag ohne allg. Feiertage
Allgemeine Feiertage sind: 2512, 2612, 11, 21 Karfreitag, Ostermontag, Auffahrt, Pingstmontag, 1.8.

# Umsteigezeit in Minuten innerhalb dar Haltestelle [ohne Zeitangabe 27

Bemerkungen

& Micht rollstuhlgangig, Ausnahman auf Anfrage miglich
Taxi-Bahnhof-Langenthal GmbH

[+41 82922 66 66 oder +41 79 555 55 56

Abbildung 9: Fahrplan Blrgerbus

Die aktuellen Betreiber kénnen das Angebot aus gesundheitlichen Grinden nicht mehr
aufrechterhalten. Obwohl eine Leistungsvereinbarung bis Ende 2025 besteht, mdchten sie
aus personlichen Grtinden bereits Ende 2024 aufhéren. Die Suche nach einem neuen Be-
treiber war erfolglos, und das einzige vorliegende Angebot ist wesentlich teurer als zuvor.
Der Burgerbus wird zwar von einigen BUrgern genutzt, aber wahrend der Schulzeiten
hauptsachlich von Schilern des Oberstufenzentrums Kleindietwil.
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3

3.1

3.1.1

Regionales Angebotskonzept 2022 - 2025

Liste mit Antrdgen vom RAK

In den folgenden Tabellen sind der Antrage der RVK 2 aus dem Regionalen Angebotskon-

zept 2022 — 2025 und den Umsetzungsstand ersichtlich.

Bahnlinien

Tabelle 1: Antrdge 2022 — 2025, Bahnlinien

Antrage aus dem regionalen Angebotskonzept 2022-2025

Nr.| Linie |Strecke Antrag Regionales Angebotskon- Prioritat | Zielerreichung
zept OV 2022 - 2025
Bahnlinien
1 440 Langenthal - Huttwil | Durchgehender 30" Takt vor 16.00 Uhr 1 noch nicht umge-
(S6 /S7) an Samstagen (10 zusatzliche Kurs- setzt;
paare) gemaiss dem OV-Be-
schluss wird die
Massnahme per
Fahrplan 2025 um-
gesetzt
2 440 Langenthal - Huttwil | Durchgehender 30'-Takt Langenthal- 1 nicht umgesetzt
(S6 /S7) Huttwil vor 16:00 Uhr an Sonntagen
mit 8 zusatzlichen Kurspaaren
3 440 Langenthal - Huttwil | Ausdehnung 30'-Takt Langenthal-Hutt- 1 nicht vollstandig
(S6 /S7) wil mit 4 zusatzlichen Kurspaaren von umgesetzt;

20:00 Uhr bis Mitternacht

gemaéss dem OV-Be-
schluss wird per
Fahrplan 2025 ein
zusatzliches Zugs-
paar im %2 Takt von
20 - 21 Uhr von Mo-
Sa umgesetzt
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3.1.2 Buslinien
Tabelle 2: Antrdge 2022 - 2025, Buslinien

Buslinien
4 51 Melchnau - Gross- Aufhebung Linienabschnitt Melchnau— umgesetzt;
dietwil Altblron-Grossdietwil
5 51 Langenthal - Anschlussoptimierung Melchnau in Lan- umgesetzt
Melchnau genthal und Verdichtung Angebot Lan-
genthal Bahnhof - Zentrum (Verdichtung
Angebot Linie 63)
6 51 Herzogenbuchsee - | Einfiihrung von 5 zusétzlichen Verdich- nicht umgesetzt
Langenthal tungskursen Herzogenbuchsee-Langent-
hal zur Erhéhung der OV-Guteklasse des
ESP Oberhard von Klasse D auf Klasse C
7 51 Wangen a.A. - Her- | Zusatzkurse/Entlastungskonzept Wan- umgesetzt
zogenbuchsee gen a.A.— Herzogenbuchsee HVZ Mor-
gen aus Kapazitatsgrinden (Gegenstand
ordentliches Bestellverfahren)
8 52 Langenthal - Neue Linienfuhrung zwischen Langent- nicht umgesetzt;
Thunstetten hal und Thunstetten gemass Konzept wird im Rahmen der
"Buslinienfihrung und Haltestellen Lan- Massnahmen der Ver-
genthal sowie Uberprifung Linie 52" kehrslésung Langenthal
vom 22. Oktober 2018 umgesetzt
9 52 Langenthal - Verlangerung Linienabschnitt Langent- umgesetzt;
Thunstetten hal Bahnhof-Thunstetten von Thunstet-
ten Schloss nach Butzberg
10 52 Herzogenbuchsee - | Neue Linienfuhrung zwischen Langent- nicht umgesetzt;
Thorigen - Langent- | hal Bahnhof und Langenthal Dennli ge- wird im Rahmen der
hal mass Konzept "Buslinien-fuhrung und Massnahmen der Ver-
Haltestellen Langenthal sowie Uberpri- kehrslésung Langenthal
fung Linie 52" vom 22. Oktober 2018 umgesetzt
11 52 Herzogenbuchsee - | Ausbau Abendangebot Herzogenbuch- nicht umgesetzt
Thorigen - Langent- | see — Langenthal bis 23 Uhr mit 2.5 zu-
hal satzlichen Kurspaaren
12 54 Herzogenbuchsee— 1. Integration separate Schulbusse in Umgesetzt
Seeberg— Wynigen Grundangebot durch Anpassung Ange-
bot heutige Zusatzleistungen am Mor-
gen und Mittag, Montag bis Freitag
2. Ganzjahrige Fihrung Zusatzleistun-
gen Morgen und Mittag Montag bis
Freitag (heute nur wahrend Schulzeiten)
13 54 Herzogenbuchsee— | 1. Schliessung Taktlicken Vor- und 1.nicht umgesetzt

Seeberg— Wynigen

Nachmittag mit je 1 Kurspaar

2. Verschiebung heute letztes Kurspaar
zwischen 22 und 23 Uhr in Zeitfenster
20 und 21 Uhr

2. umgesetzt
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14 58 Farnern - Wiedlis- 1. Aufhebung heutiger Linienast Rumis- umgesetzt
bach - Wangen a.A. | berg-Wolfisberg
2. Uberfiihrung heutiger Bedarfsfahr-
plan Montag bis Freitag in Taktfahrplan
mit Taktwechsel am Mittag
3. Midi-/Standardbuslinie mit 14 Kurs-
paaren zwischen 6 und 20 Uhr (Mo-Fr)
15| 63/64 |Industrie Nord— Ausbau Sonntagsangebot mit Bedie- nicht umgesetzt
Bahnhof-Spital nung aller Linienaste
—1im 60'-Takt 8-11 und 17-22 Uhr
Schoren— Bahnhof- | —im 30'-Takt 11-17 Uhr
Lotzwil Unterdorf
16| 63/64 |Industrie Nord— Ausdehnung Betriebszeiten Montag bis nicht umgesetzt
Bahnhof-Spital Samstag
—im 30'-Takt bis 20 Uhr
Schoren— Bahnhof- | —im 60'-Takt bis 23 Uhr
Lotzwil Unterdorf
17 64 Schoren- Bahnhof- | 1. Aufstufung von Angebotsstufe 3 in nicht umgesetzt;
Lotzwil Unterdorf Angebotsstufe 4 wird im Rahmen der
2. Beschrankung auf Streckenabschnitt Massnahmen des 3. Ag-
Langenthal Bahnhof-Lotzwil Nord / Porzi glomerationsprogramms
(Verzicht Bedienung Schorenquartier) umgesetzt
3. Einfuhrung 15'-Takt ganztags mit
Aufteilung in zwei Linienaste (Lotzwil
Unterdorf und Langenthal Bahnhof Std)
18 491 Huttwil— Eriswil Aufhebung von 3 Kursen am Mittag: umgesetzt;
— Huttwil ab 12.17 Uhr gemiss dem OV-Be-
— Huttwil ab 13.17 Uhr schluss wird die Mass-
— Eriswil ab 13.28 Uhr nahme umgesetzt
19 493 Huttwil- Wyssachen | 1. Einfihrung Rundkurs Huttwil-Wyssa- nicht umgesetzt

chen—Eriswil-Huttwil am Mittag Montag
bis Freitag

2. Einfuhrung zuséatzliches Kurspaar zwi-
schen 11.15 und 11.45 Uhr

3. EinfUhrung weiterer Rundkurse Hutt-
wil- Wyssachen-Eriswil-Huttwil Montag
bis Freitag am Nachmittag und Vormit-
tag als Option
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4.1

Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle wurde anhand der Daten von 2023 durchgefthrt. Im April 2024 liefer-
ten die Transportunternehmen BLS AG und asm ag die aktuellen Zahlen nach. Diese wur-
den bei der Bearbeitung des Projekts berlcksichtigt. Vergleich Zielerreichung 2018 — 2023.

Vergleich Zielerreichung 2018-2023 und Verédnderungen

Datenangeben:

e 2018 Regionales Angebotskonzept 2022 - 2025, Kap 3.2.1.

e 2023 Liste AOV mit dem aktuellen Zahlen von Transportunternehmen
(*)Legende:

e asm Aare Seeland mobil AG

e 0S Querschnitt

e AUSL Auslastung

e KDG Kostendeckungsgrad

. N2 Verschlechterung
. Keine Verdnderung
« N Verbesserung
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Tabelle 3: Vergleich Zielerreichung

SBB AG

410

410 R Biel/Bienne - So-
lothurn - Olten

38.0

58.0

orange

ASM

413 /511

413511 Solothurn -
Oensingen - Langenthal

37.0

37.0

ASM

414/512

414 512 Langenthal -
St. Urban Ziegelei

35.0

36.0

BLS AG

440

440 S7 Langenthal -
Huttwil - Wolhusen (Ver-
dichtungen)

34.5

17.0

BLS AG

440

440 S6 Langenthal -
Huttwil - Wolhusen

345

18.0

Busland AG

30.483

30.483 483 Sumiswald-
Granen - Affoltern-W. -
Huttwil

18.5

18.5

Busland AG

30.491

30.491 491 Huttwil -
Eriswil

19.5

18.5

Busland AG

30.493

30.493 493 Huttwil -
Wyssachen

12.0

12.5

orange

orange | W

orange |

orange

orange

BSU

40.005

40.005 5/7 Solothurn -
Herzogenbuchsee

67.0

68.0

orange |orange| ——

ASM

40.051

40.051 51 Wangen
a.A. - Herzogenbuchsee
- Langenthal

42.0

42.5

ASM

40.051

40.051 51 Langenthal -
Melchnau

33.0

32.0

ASM

40.052

40.052 52 Herzogen-
buchsee - Thorigen -
Langenthal - Thunstetten

16.0

16.0

ASM

40.054

40.054 54 Herzogen-
buchsee — Seeberg —
Wynigen

17.0

17.5

ASM

40.058

40.058 58 Wangen an
der Aare — Wiedlisbach —
Farnern

14.0

ASM

40.063

40.063 63 Langenthal
Industrie Nord - Bahnhof
- Spital

56.0

56.0

ASM

40.064

40.064 64 Langenthal
Schoren - Bahnhof -
Lotzwil Unterdorf

28.0

28.0

orange |orange| ——

orange

orange —

orange | orange
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4.2 Bandbreite der Abweichungen beziiglich Auslastung 2023
Tabelle 4: Abweichungen Auslastung 2023
Anzal Pers. Pro Kurs
TU Fal;;;l)tlian- Linienbezeichnung Min.- Ziel- | Anz.Pers.| Wirdigung
Wert Wert | pro Kurs
410 R Biel/Bienne - So- Minimalwert gut
SBB AG 410 lothurn - Olten 30 50 47.2 erreicht
413 S11 Solothurn - Minimalwert gut
ASM 413 Oensingen - Langenthal 20 30 26.6 erreicht
Minimalwert
414 512 Langenthal - deutlich nicht er-
ASM 414 /S12 | St. Urban Ziegelei 30 50 16.3 reicht
440 S7 Langenthal -
Huttwil - Wolhusen (Ver- Zielwert gut er-
BLS AG 440/S512 | dichtungen) 20 35 56.5 reicht
440 S6 Langenthal - Zielwert gut er-
BLS AG 440 Huttwil - Wolhusen 20 35 514 reicht
30.483 483 Sumiswald- Minimalwert
Grunen - Affoltern-W. - knapp nicht er-
Busland AG | 30.483 Huttwil 6 10 5.9 reicht
30.491 491 Huttwil - Minimalwert
Busland AG | 30.491 Eriswil 6 10 4.8 nicht erreicht
30.493 493 Huttwil - Minimalwert er-
Busland AG | 30.493 Wyssachen 4 6 4.5 reicht
40.005 5/7 Solothurn - Minimalwert er-
BSU 40.005 Herzogenbuchsee 12 20 17.8 reicht
40.051 51 Wangen
a.A. - Herzogenbuchsee Minimalwert
ASM 40.051 - Langenthal 10 16 12.7 erreicht
40.051 51 Langenthal - Minimalwert
ASM 40.051 Melchnau 8 13 7.0 nicht erreicht
40.052 52 Herzogen- Minimalwert
buchsee - Thorigen - knapp nicht er-
ASM 40.052 Langenthal - Thunstetten 6 10 5.9 reicht
40.054 54 Herzogen-
buchsee — Seeberg — Minimalwert
ASM 40.054 Wynigen 6 10 4.5 nicht erreicht
40.058 58 Wangen an
der Aare — Wiedlisbach — Minimalwert
ASM 40.058 Farnern 4 6 4.7 erreicht
40.063 63 Langenthal
Industrie Nord - Bahnhof
ASM 40.063 - Spital 8 13 13.0 Zielwert erreicht
40.064 64 Langenthal
Schoren - Bahnhof - Minimalwert er-
ASM 40.064 Lotzwil Unterdorf 8 13 94 reicht
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5.1

5.2

5.3

Mittel- bis langfristige Angebotsvorstellung

Handlungsbedarf OV

Die Optimierung des 6ffentlichen Verkehrs im Oberaargau ist entscheidend fur eine effizi-
ente Mobilitat in der Region. Das Grundnetz muss erhalten und verbessert werden, insbe-
sondere mit Blick auf gute Anschlussmoglichkeiten an Umsteigeorten. In Gemeinden mit
wichtigen Wohn- und Arbeitsstandorten ist eine bessere OV-Erschliessung dringend erfor-
derlich. Eine gezielte Verbesserung kann nicht nur den Verkehr entlasten und die Umwelt
schonen, sondern auch die Attraktivitat der Region als Wohn- und Arbeitsort steigern. Da-
bei mussen auch die Bedurfnisse spezifischer Bevélkerungsgruppen berucksichtigt werden,
um eine barrierefreie und zugangliche Mobilitat fur alle zu gewahrleisten. Letztlich ist die
Optimierung des OV-Netzes ein wichtiger Schritt hin zu einer nachhaltigen und zukunfts-
fahigen Mobilitat in der Region Oberaargau.

Handlungsbedarf OV Angebot am Wochenende (Sonn-
tagsangebot)

Das aktuelle Wochenendangebot (insbesondere das Sonntagsangebot) in der Region Ober-
aargau entspricht nicht den minimalen Anforderungen. Es ist stark eingeschrankt, weshalb
eine Optimierung dringend erforderlich ist. Die minimalen Anforderungen, wie zum Bei-
spiel stiindliche Verbindungen zu wichtigen Haltestellen und Bahnhd&fen, missen in der
Region gewahrleistet werden.

Mobility-On-Demand Angebote

Die Entwicklung von Mobility-On-Demand-Angeboten in der Region Oberaargau ist ein
wichtiger Schritt hin zu einer flexibleren und bedarfsgerechteren Mobilitatslésung fir die
Bevolkerung. Durch die Realisierung solcher Angebote kénnen wir individuelle Transport-
bedurfnisse besser erfullt und gleichzeitig die Effizienz des 6ffentlichen Verkehrs gesteigert
werden. Besonders in landlichen Gebieten wie dem Oberaargau, wo die Anbindung an den
offentlichen Verkehr nicht so dicht ist wie in stadtischen Zentren, kénnen Mobility-On-
Demand-Angebote eine wichtige Ergadnzung darstellen. Sie ermdglichen es, auch entle-
gene Orte effektiv zu erschliessen und Menschen ohne eigenes Fahrzeug eine zuverlassige
Mobilitatslésung anzubieten.

Die Entwicklung solcher Angebote erfordert jedoch eine enge Zusammenarbeit zwischen
den Behorden, den Verkehrsbetreibern, der Privatwirtschaft und der Bevolkerung.
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6

6.1

Umfrage zum Regionales Angebotskonzept (RAK)
2027 - 2030

Im Rahmen des Projekts hat die Region Oberaargau zusammen mit der BSB + Partner AG
die Umfrage fur die betreffenden Gemeinden der Region Oberaargau und die Transport-
unternehmungen vorbereitet, um den vorhandenen Optimierungsbedarf zu definieren. Die
Befragung bestandet ausfolgende Hauptthemen:

e Fragen / Anmerkungen zum bereits erarbeiteten regionalen Angebotskonzept
2022-2025

e Fragen zum regionalen Angebotskonzept 2027 — 2030
e Fragen zu Mobility-On-Demand / Burgerbus /Rufbus / Schulertransporte
e Fragen zum Behindertengleichstellungsgesetzes

Die Umfrage wurde am 14. Juli 2023 an die Gemeinden, Transportunternehmen und Ver-
eine der Region Oberaargau gesendet. BSB + Partner erhielt bis zum Fristende 32 Antwor-
ten. Insgesamt haben 29 Gemeinden der Region Oberaargau, 2 Transportunternehmen
(BLS AG und asm AG) sowie ein Verein die Umfrage vollstandig ausgefullt und abgegeben.

Es wurden 12 Antworten online abgegeben, 15 per E-Mail und 5 per Post verschickt. Auf-
grund mangelhafter Antworten wurden 2 ausgefulite Umfragen bei der Auswertung aus-
geschlossen.

Auswertung der Umfrage

Wichtige Erkenntnisse / Resultate aus der Umfrage:

e 2/3 der Befragten sind der Meinung, dass die Massnahmen aus dem RAK 2022 -
2025 (26) erneut im RAK 2027 -2030 aufgenommen werden sollten.

e Mehr als die Halfte der Befragten sind der Meinung, dass in der Region Oberaar-
gau weitere Prifauftrage / Antrage im Rahmen der RAK 2027 — 2030 Erarbeitung
geprift werden mussen.

e Die Halfte der Befragten sind der Meinung, dass Mdglichkeiten fur die Umsetzung
(weiterer) Mobility-On-Demand Angebote in der Region Oberaargau bestehen.

e (Ca. die Halfte der Gemeinden sind der Meinung, dass die Schilertransporte mit
benachbarten Gemeinden zu koordinieren sind.

e Die Gemeinden sind mit der Mitfinanzierung von Mobility-On-Demand Angeboten
grundsatzlich einverstanden.

Anhand der Auswertung der Umfrage, der Projektbesprechungen mit der Region Oberaar-
gau sowie der Analyse der Region Oberaargau und des bestehenden 6ffentlichen Verkehrs-
netzes wurden 20 mégliche (Priif)Auftrage definiert. Mehrere der Prifauftrage wurden
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schon mit dem RAK 2022 — 2025 (26) Uberprtft und als Antrage formuliert aber nicht
umgesetzt oder wurden vom AQV abgelehnt.

Die detaillierte Auswertung der Umfrage ist im Anhang | ersichtlich.
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7 Prifauftrage zum Regionales Angebotskonzept
(RAK) 2027 - 2030
Die 20 definierten Prufauftrage sind in der folgenden Liste ersichtlich.
Tabelle 5: Priifauftrdge RAK 2027 - 2030, Bahn- und Buslinien
Nr. | Linie Strecke Prufauftrag Prio. | Anmerkungen Empfeh-
lung als
Antrag
Bahnlinien
1 Kursbuch | Langenthal - | Sonntagsangebot 1 Bereits im RAK 2022 - JA
440 Huttwil Durchgehender 30' 2025 erfasst
Linie Takt Langenthal - Zielerreichung unver-
S6/S7 Huttwil vor 16:00 Uhr andert, da Sonn-
an Sonntagen mit 8 tagsangebot fir Beur-
zusatzlichen Kurspaa- teilung nicht relevant
ren
2 Kursbuch | Langenthal - | Abendangebot 1 Bereits im RAK 2022 - JA
440 Huttwil Ausdehnung 30'-Takt 2025 erfasst.
Linie Langental-Huttwil mit
S6/S7 2 zusatzlichen Kurs-
paaren von 20:00 Uhr
bis 22.00 Uhr (ev.
Etappierung)
3 Kursbuch | Langenthal - | Ausdehnung 30'-Takt 2 JA
414 St. Urban Langenthal-St. Urban
Linie mit 2 zusatzlichen
S12 Kurspaaren von 22:00
Uhr bis Mitternacht
4 Kursbuch | Diverse Uberarbeitung und 2 Bereits im RAK 2022 - JA
413 Ausdehnung des 2025 erfasst
Linie Sonntagsangebots: Zielerreichung unver-
S11 Linie 413W: Zusatzli- andert, da Sonn-
cher 30'-Takt ab Be- tagsangebot fir Beur-
triebsbeginn teilung nicht relevant
Linie 413A: 30'-Takt
ab Betriebsbeginn bis
19.30 Uhr
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Nr. | Linie Strecke Prufauftrag Prio. | Anmerkungen Empfeh-
lung als
Antrag
Buslinien
5A | Kursbuch | Wangen Taktverdichtung auf 30 2 JA
40.051 a.A. - Her- | min. bzw. Minimum ein
Linie 51 zogen- Stundentakt in allen
buchsee Dorfern an Werktagen
(Mo-Sa) ab 6 Uhr bis
22.00 Uhr
Linie 51 9.5 zusatzliche
Kurspaare (Mo-Sa)
5B 40.052 Herzogen- | Taktverdichtung der 3 JA
Linie 52 buchsee - Buslinien (min. einen
Thorigen - | Stundentakt) an Werk-
Langenthal | tagen (Mo-Sa) ab 6 Uhr
- Thunstet- | bis 22.00 Uhr
ten Linie 52 1 zusatzliches
Kurspaar (Mo-Fr)
7 zusatzliche Kurspaare
(Sa)
5C | 40.054 Herzogen- | Taktverdichtung der 2 Nicht mehr Bestand- NEIN
Linie 54 buchsee — Buslinien (min. einen teil, Buskonzept wird
Seeberg — | Stundentakt) an Werk- von Region Emmental
Wynigen tagen (Mo-Sa) ab 6 Uhr untersucht.
bis Mitternacht
Linie 54 4 zusétzliche
Kurspaare (Mo-Sa)
6A | Kursbuch | Wangen Uberarbeitung und 2 Zielerreichung unver- JA
40.051 a.A. - Her- | Ausdehnung des Sonn- andert, da Sonn-
Linie 51 zogen- tagsangebots: tagsangebot fir Beur-
buchsee - Linie 51: durchgehen- teilung nicht relevant
Langenthal | der Stundentakt von 6
Uhr bis 22.00 Uhr
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6B | 40.052 Herzogen- | Uberarbeitung und Zielerreichung un- JA
Linie 52 buchsee - Ausdehnung des Sonn- verandert, da Sonn-
Thorigen - | tagsangebots: tagsangebot fur Be-
Langenthal | Linie 52: durchgehen- urteilung nicht rele-
- Thunstet- | der Stundentakt von 7 vant
ten Uhr bis 22.00 Uhr
6C | 40.054 Herzogen- | Uberarbeitung und Zielerreichung un- NEIN
Linie 54 buchsee — | Ausdehnung des Sonn- verdndert, da Sonn-
Seeberg — tagsangebots: tagsangebot fir Be-
Wynigen Linie 54. durchgehen- urteilung nicht rele-
der Stundentakt von 7 vant. Nicht mehr Be-
Uhr bis 22.00 Uhr. standteil, Buskon-
zept wird von Re-
gion Emmental un-
tersucht.
6D | 40.058 Wangen Uberarbeitung und Zielerreichung un- NEIN
Linie 58 an der Ausdehnung des Sonn- verdndert, da Sonn-
Aare — tagsangebots: tagsangebot fur Be-
Wiedlis- Linie 58: durchgehen- urteilung nicht rele-
bach — Far- | der Stundentakt von 7 vant
nern Uhr bis 19:30 Uhr
6E 40.063 Langenthal | Uberarbeitung und Zielerreichung un- JA
Linie 63 Industrie Ausdehnung des Sonn- verandert, da Sonn-
Nord - tagsangebots: tagsangebot fur Be-
Bahnhof - Linie 63 und 64: Durch- urteilung nicht rele-
Spital gehender Halbstunden- vant
takt von 7 Uhr bis
19:30 Uhr
Linie 63 und 64: Durch-
gehender Stundentakt
von 19:30 Uhr bis Mit-
ternacht
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6F 40.064 Langenthal | Uberarbeitung und Zielerreichung un- JA
Linie 64 Schoren - Ausdehnung des Sonn- verandert, da Sonn-
Bahnhof - | tagsangebots: tagsangebot fur Be-
Lotzwil Un- | Linie 63 und 64: Durch- urteilung nicht rele-
terdorf gehender Halbstunden- vant
takt von 7 Uhr bis
19:30 Uhr
Linie 63 und 64: Durch-
gehender Stundentakt
von 19:30 Uhr bis
22.00 Uhr
7 Kursbuch Herzogen- | Taktverdichtung im Ab- JA
40.051 buchsee - schnitt Herzogenbuch-
Linie 51 Langenthal | see - Langenthal
Ausdehnung 15'-Takt
Mo-Fr ab Betriebsbe-
ginn bis 19:30 Uhr
(18 Kurspaare) (etap-
penweise Einfihrung:
Mittag, Morgen,
Abend)
8 Kursbuch Herzogen- | Taktverdichtung im Ab- JA
40.051 buchsee - schnitt Herzogenbuch-
Linie 51 Langenthal | see - Melchnau
Ausdehnung 30'-Takt
am Samstag ab Be-
triebsbeginn bis 19:30
Uhr
(16 Kurspaare)
9 Kursbuch Wangen Taktverdichtung werk- Bereits im RAK 2022 NEIN
40.058 a.A - Far- tags um ca. 20:00 Uhr -2025 erfasst
Linie 58 nern (1 Kurspaar zusétzlich)
10 Kursbuch Farnern- Taktverdichtung der Li- JA
40.058 Wangen nie 58 Mo-Sa min.
Linie 58 a.A. Stundentakt ab 6 Uhr
bis 19:30 Uhr Zusatzli-
che Abklarung des Er-
schliessungsbedarfes
des Pflegeheims Det-
tenbihl und
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Wiedlisbach (Schicht-
wechsel) 1 Kurspaar
Mo-Fr 6 Kurspaare Sa
11A | Kursbuch Linie 63 Ausdehnung Betriebs- Bereits im RAK 2022 JA
40.063 Langenthal | zeiten Montag bis -2025 erfasst
Linie 63 Industrie Samstag
Nord - - im 30" Takt bis 20 Uhr
Bahnhof - im 60" Takt bis 22.00
Spital Uhr
11B | Kursbuch Linie 64 Ausdehnung Betriebs- Bereits im RAK 2022 JA
40.064 Langenthal | zeiten Montag bis -2025 erfasst
Linie 64 Schoren - Samstag
Bahnhof- - im 30" Takt bis 20 Uhr
Lotzwil Un- | - im 60" Takt bis 22.00
terdorf Uhr
12 Kursbuch Langenthal | Aufstufung von Ange- Bereits im RAK 2022 JA
40.064 Schoren- botsstufe 3 in Ange- -2025 erfasst
Linie 64 Bahnhof- botsstufe 4
Lotzwil Un-
terdorf
13 Kursbuch Linie 491 Schliessung Taktlticken Wird Ubergeordnet JA
30.491 Huttwil - -Huttwil ab 09:45 Uhr auch im Rahmen
Busland Eriswil -Huttwil ab 14:45 Uhr MoD betrachtet
491
14 Kursbuch Linie 493 Schliessung Taktlticken Wird Ubergeordnet JA
30.493 Huttwil - -Huttwil ab 08:45 Uhr auch im Rahmen
Busland Wyssachen “Huttwil ab 10-45 Uhr MoD betrachtet
493 -Huttwil ab 14:45 Uhr
15 Blirgerbus | Verldnge- Priifen Angebot in Ge- Nein
rung und meinde Gondiswil und
Anpassung | Huttwil
der Linie
16 Neue Bus- | Neue Busli- | Neue tangentiale Bus- Nein
linie nie verbindung zwischen
den Gemeinden Huttwil
und Wynigen zur bes-
seren Anbindung nach
Burgdorf und Bern
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Tabelle 6: Prifauftrdge RAK 2027 - 2030, Mobility On Demand

Mobility On Demand

17 Mobility Prifen Umsetzung NEIN
On De- Mobility - On - De-
mand mand Angebot im
Raum Eriswil - Wyssa-
chen - Huttwil (Anbin-
dung Fritzenfluh)
18 Mobility Prifen Umsetzung NEIN
On De- Mobility - On - De-
mand mand Angebot im
Raum Walliswil b. N.,
Walliswil b.W. und
Wangenried
19 Mobility Umsetzung der Mobi- Analyse und Uber- NEIN
On De- lity - On - Demand prifung sowie Koor-
mand Erweiterung des E-Buxi dination der Buslinie
Angebot im Raum 52 mit E-Buxi im
Gemeinde Heimen- Raum (Thérigen /
hausen und Gemeinde Bettenhausen / Her-
Seeberg zogenbuchsee)
20 Mobility Umsetzung der Mobi- NEIN
On De- lity - On - Demand
mand Wynau und Roggwil

Aufgrund der Prufung und der Projektsitzungen mit dem Ausschuss der Regionalen Ver-

kehrskonferenz Oberaargau (A-RVK) wurde entschieden, mehrere Prifauftrage nicht wei-

ter zu verfolgen.

Da die Buslinie Nr. 54 im Rahmen des RAK der Region Emmental untersucht und Uberpraft

wird, werden die Prifauftrage fir diese Buslinie nicht weiterbearbeitet. Ebenso wurde be-

schlossen, die Prufauftrage zu Sonntags- und Abendangeboten fur die Buslinie 58 nicht

weiterzuverfolgen. Die Linie erreicht die angestrebten minimalen Werte nicht und soll da-

her nicht weiter ausgebaut werden.
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Im Rahmen einer Potentialstudie zu den On-Demand Angeboten (vgl. Kp 2.7) wurde far
die Region Oberaargau ein Anwendungsgebiet im Raum Huttwil definiert. Weiter wurde
durch die Gemeinden im Raum Herzogenbuchsee Bedarf zur Prifung des MoD Angebots
angemeldet. Aktuell wird der Bedarf mit den betroffenen Gemeinden abgeklart. Daher
wurde beschlossen, die Prufauftrage fur MoD-Angebote sowie flr Burgerbusse und neue
Buslinien nicht weiterzuverfolgen.

Ob sich im Raum Huttwil ein Pilotvorhaben Mobility-on-Demand Huttwil und das Vorhaben
Burgerbus Mobility-on-Demand Herzogenbuchsee realisieren lassen ist unklar und wird se-
parat geklart.

Die aktuellen Erkenntnisse aus den Drittstudien sind im Kapitel 2 festgehalten. Die detail-
lierte Uberpruifung der Prifauftrage ist im Bericht «Zusatzbericht Prifauftrage» ersichtlich.
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8

8.1

8.1.1

8.1.2

8.1.3

Antrage

Prioritatsstufen

Alle beantragten Massnahmen und Angebotsverbesserungen werden 3 Prioritatsstufen zu-
geteilt:

Antrage mit Prioritat 1

— Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen, die schon seit langerem unbe-
stritten sind, aber aus finanziellen Grtinden im letzten Angebotsbeschluss zurtck-
gestellt werden mussten (Notwendigkeit mit einer positiven Erfolgskontrolle nach-
gewiesen, Zielvorgaben Auslastung und Kostendeckungsgrad in der Regel er-
reicht)

— Kapazitatssteigernde Massnahmen, die aufgrund der bereits bestehenden oder
absehbaren Nachfrage zwingend erforderlich sein werden

— Massnahmen, die einen teilregionalen und nicht nur lokalen Nutzen auslésen

—  Massnahmen aus bereits durchgefiihrten Planungen, die mit dem Kantonalen OV-
Angebotsbeschluss 2027-2030 umgesetzt werden sollen

Ebenfalls der Prioritat 1 zugeteilt sind die Angebote, die aufgrund der Erfolgskontrolle ge-
nerell zu Uberprafen und beurteilen sind, bei denen es aber trotz untersuchten Massnah-
men nicht gelingt, die Minimalanforderungen beziglich Auslastung und Kostendeckungs-
grad zu erreichen. Aufgrund der Funktion und Bedeutung im Gesamtnetz sollen diese An-
gebote unverandert weitergefuhrt werden.

Antrage mit Prioritédt 2

— Massnahmen, die eine wichtige und sinnvolle Harmonisierung des Gesamtange-
botes zur Folge haben

— Massnahmen, die aus Kundensicht stérende Angebotslticken beseitigen und einen
wesentlichen Beitrag dazu leisten, das Gesamtangebot in der Region Oberaargau
nachhaltig zu verbessern und ein Umsteigen vom MIV auf den OV zu férdern

Antrage mit Prioritdt 3

Zugeteilt in diese Prioritatsstufe sind ahnliche Massnahmen wie bei der Prioritatsstufe 2.
Die Angebote beschranken sich aber eher auf lokale Bedurfnisse mit eher bescheidenen
Nachfragepotenzialen.

Ebenfalls der Prioritdt 3 zugewiesen sind Massnahmen, deren Umsetzung die Erfolgskon-
trolle gemass AGV negativ beeinflussen wrde.
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8.2 Liste mit Antragen aus den Prifauftragen
Tabelle 7: Antrdge Bahnlinie
Nr. | Linie Strecke Antrdge Prioritdit | Angebotsstufe
Bahnlinien IST SOLL
1 Kursbuch | Langenthal - | Sonntagsangebot 1 3 3
440 Huttwil Durchgehender 30" Takt Langenthal - Hutt-
Linie wil vor 16:00 Uhr an Sonntagen mit 8 zu-
S6/S7 satzlichen Kurspaaren
2 Kursbuch | Langenthal - | Abendangebot 1 3 3
440 Huttwil 1. Es wird beantragt, dass das 2025 umge-
N setzte Kurspaar 20-21 Uhr Mo-Fr auf So aus-
Linie gedehnt wird.
S6/57 2. Es wird ein 2. Kurspaar fur die Zeit 21-22
Uhr Mo-So beantragt.
3 Kursbuch | Langenthal - | Ausdehnung 30'-Takt Langenthal-St. Urban 2 3 3
414 St. Urban mit 2 zusatzlichen Kurspaaren von 22:00
Linie Uhr bis Mitternacht
S12
4 Kursbuch | Diverse Uberarbeitung und Ausdehnung des Sonn- 2 3 3
413 tagsangebots:
Linie S11: Zusatzlicher 30'-Takt ab Betriebsbe-
S ginn
S11: 30'-Takt ab Betriebsbeginn bis 19.30
Uhr
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Tabelle 8: Antrdge Buslinie
Bahnlinien IST SOLL
5A | Kursbuch Wangen Taktverdichtung der Buslinien (min. ei- 4
40.051 a.A. - nen Stundentakt) an Werktagen (Mo-Sa)
Linie 51 Herzo- ab 6 Uhr bis 22.00 Uhr
genbuch- | Linie 51 zusatzliche Kurspaare (Mo-Sa)
see
5B 40.052 Herzo- Taktverdichtung der Buslinien (min. ei- 2
Linie 52 genbuch- | nen Stundentakt) an Werktagen (Mo-Sa)
see - Tho- | ab 6 Uhr bis 22.00 Uhr
rigen - Linie 52 1 zusatzliches Kurspaar (Mo-Fr)
Langent- | 7 zusétzliche Kurspaare (Sa)
hal -
Thunstet-
ten
6A | Kursbuch Wangen Uberarbeitung und Ausdehnung des 4
40.051 a.A. - Sonntagsangebots:
Linie 51 Herzo- Linie 51: durchgehender Stundentakt
genbuch- | von 6 Uhr bis 22.00 Uhr
see - Lan-
genthal
6B 40.052 Herzo- Uberarbeitung und Ausdehnung des 2
Linie 52 genbuch- | Sonntagsangebots:
see - Tho- | Linie 52: durchgehender Stundentakt
rigen - von 7 Uhr bis 22.00 Uhr
Langent-
hal -
Thunstet-
ten
6E | 40.063 Langent- | Uberarbeitung und Ausdehnung des 3
Linie 63 hal In- Sonntagsangebots:
dustrie Linie 63 und 64: Durchgehender Halb-
Nord - stundentakt von 7 Uhr bis 19:30 Uhr
Bahnhof - | Linie 63 und 64: Durchgehender Stun-
Spital dentakt von 19:30 Uhr bis Mitternacht
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6F 40.064 Langent- | Uberarbeitung und Ausdehnung des 3 3
Linie 64 hal Scho- | Sonntagsangebots:
ren - Linie 63 und 64: Durchgehender Halb-
Bahnhof - | stundentakt von 7 Uhr bis 19:30 Uhr
Lotzwil Linie 63 und 64: Durchgehender Stun-
Unterdorf | dentakt von 19:30 Uhr bis 22.00 Uhr
7 Kursbuch Herzo- Taktverdichtung im Abschnitt Herzogen- 4 4
40.051 genbuch- | buchsee - Langenthal
Linie 51 see - Lan- | Ausdehnung 15'-Takt Mo-Fr ab Betriebs-
genthal beginn bis 19:30 Uhr
(18 Kurspaare) (etappenweise Einfih-
rung: Mittag, Morgen, Abend)
8 Kursbuch Herzo- Taktverdichtung im Abschnitt Herzogen- 4 4
40.051 genbuch- | buchsee - Melchnau
Linie 51 see - Lan- | Ausdehnung 30'-Takt am Samstag ab
genthal Betriebsbeginn bis 19:30 Uhr
(16 Kurspaare)
10 Kursbuch Farnern- Taktverdichtung der Linie 58 Mo-Sa min. 1 1
40.058 Wangen Stundentakt ab 6 Uhr bis 19:30 Uhr Zu-
Linie 58 a.A. satzliche Abklarung des Erschliessungs-
bedarfes des Pflegeheims Dettenbhl
und Wiedlisbach (Schichtwechsel) 1
Kurspaar Mo-Fr 6 Kurspaare Sa
11A | Kursbuch Linie 63 Ausdehnung Betriebszeiten Montag bis 3 3
40.063 Langent- | Samstag
Linie 63 hal In- - im 30' Takt bis 20 Uhr
dustrie - im 60' Takt bis 22.00 Uhr
Nord -
Bahnhof
Spital
11B | Kursbuch Linie 64 Ausdehnung Betriebszeiten Montag bis 3 3
40.064 Langent- | Samstag
Linie 64 hal Scho- | -im 30' Takt bis 20 Uhr
ren - - im 60' Takt bis 22.00 Uhr
Bahnhof-
Lotzwil
Unterdorf
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004




Regionales Angebotskonzept 2027 - 2030 41
Stand vor Mitwirkung
12 Kursbuch Langent- | Aufstufung von Angebotsstufe 3 in An- 3 3
40.064 hal Scho- | gebotsstufe 4
Linie 64 ren-Bahn-
hot-
Lotzwil
Unterdorf
13 Kursbuch Linie 491 | Schliessung Taktltcken 2 2
30.491 Huttwil - | -Huttwil ab 09:45 Uhr
Busland Eriswil -Huttwil ab 14:45 Uhr
491
14 Kursbuch Linie 493 | Schliessung Taktlucken 1 2
30.493 Huttwil - | -Huttwil ab 08:45 Uhr
Busland | Wyssa- |} tiwil ab 10:45 Uhr
493 chen Huttwil ab 14:45 Uhr
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9

9.1

9.2

Antrige aus OV-Planungsstudien

Momentan laufen mehrere OV-Planungsstudien oder Drittprojekte, welche parallel mit
dem RAK bearbeiten wurden. Aus diesen kénnen sich Antrage zu Handen des RAK erge-
ben. Sie werden zu einem spateren Zeitpunkt (Herbst 2024) ins RAK integriert.

Antrag Aufnahme des Ortsbustaxi Herzogenbuchsee /
Niederonz (E-Buxi)

Aktuell finden Abklarungen durch die Region Oberaargau bei den Gemeinden der Subre-
gion West zu einem erweiterten Versuchsvorhaben Mobility-on-Demand statt. Der hier for-
mulierte Antrag wird erst in das RAK 2027-2030 aufgenommen, wenn aufgrund der Rick-
meldungen der Gemeinden der Subregion kein erweitertes Versuchsvorhaben beantragt
wird. Das Kapitel 9.1 wird nach vorliegen der Rickmeldungen der Gemeinden aus der
Subregion und nach der Mitwirkung angepasst. Der folgende Text in diesem Kapitel ist
daher als Entwurf zu einem mdglichen Antrag zur Aufnahme des Ortsbustaxis Herzogen-
buchsee / Niederdnz zu verstehen.

In Absprache mit der Einwohnergemeinde Herzogenbuchsee strebt der Verein E-Buxi die
Einreichung eines Antrags zur Integration seines Ortsbustaxis, genannt E-Buxi, in das Regi-
onales Angebotskonzept fur den Zeitraum von 2027 bis 2030 an. Dieser Antrag basiert auf
rechtlichen Richtlinien des Kantons Bern sowie auf Schreiben des Amts fur 6ffentlichen
Verkehr (AQV) bezuiglich der Anforderungen an On-Demand-Angebote und der Mitfinan-
zierung solcher Dienste.

Seit seiner Griindung im April 2019 hat E-Buxi einen kontinuierlichen Betrieb von 18 Stun-
den an 365 Tagen im Jahr aufrechterhalten, mit nur wenigen Ausnahmen wahrend der
Pandemie. Urspringlich mit einem Elektromobil gestartet, verfigt E-Buxi jetzt Uber drei
Fahrzeuge und wird von rund 30 ehrenamtlichen Fahrern betrieben. Die Betriebszeiten
umfassen vier Schichten pro Tag, einschliesslich einer spaten Schicht, die bis kurz nach der
Ankunft des letzten Zuges am Bahnhof Herzogenbuchsee dauert. Trotzdem transportiert
E-Buxi taglich zwischen 85 und 100 Passagiere.

Der Antrag auf Aufnahme in das 6V-Angebotskonzept 2027-2030 ist auch mit einem An-
trag auf Mitfinanzierung durch den Kanton Bern verbunden.

Biirgerbus Huttwil - Gondiswil

Im Rahmen der Suche nach einer Nachfolgelésung fur den Blrgerbusbetrieb zwischen
Gondiswil und Huttwil fand am 8. September 2023 eine Besprechung statt. Teilnehmer
waren Vertreter der beteiligten Gemeinden sowie Verkehrsplaner Markus Zahnd von der
Region Oberaargau. Ziel der Besprechung war es, die aktuelle Situation zu analysieren und
Empfehlungen fur die zukinftige Gestaltung des ¢ffentlichen Nahverkehrs in der Region
zu erarbeiten.
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9.3

9.4

Es wurde festgestellt, dass eine Fortfihrung des Burgerbusangebots seitens Gondiswil
grundsatzlich moglich ware. Allerdings gibt es seitens Huttwil Hindernisse, insbesondere
im Zusammenhang mit geplanten stadtebaulichen Entwicklungen im Industriegebiet. Um
diese Entwicklungen zu unterstitzen, misste die Erschliessungsgtteklasse verbessert wer-
den. Dies wurde einen Halbstundentakt vom Bahnhof ins Industriegebiet sowie einen An-
schluss an das Tarifsystem fur Abos erfordern.

Nach sorgfaltiger Analyse wurden verschiedene Fahrplanvarianten erarbeitet, wobei sich
Variante 3 als optimal erwiesen hat. Diese Variante wirde jedoch zusatzliche Personalkos-
ten von etwa CHF 200'000.00 verursachen.

In diesem Zusammenhang wird ein offizieller Antrag gestellt, um das Burgerbusprojekt in
das Pilotprojekt des Kantons Bern aufzunehmen. Dieser Antrag sollte die Prifung der op-
timalen Fahrplanvariante sowie die Mdéglichkeit einer Tangentiallinie von Wyssachen Gber
Huttwil nach Gondiswil umfassen.

Insgesamt ist das Burgerbusprojekt Gondiswil-Huttwil ein wichtiger Schritt zur Sicherstel-
lung eines effizienten und bedarfsgerechten 6ffentlichen Nahverkehrs in der Region. Mit
der Aufnahme in das Pilotprojekt des Kantons Bern kénnten Erkenntnisse gewonnen und
die Mobilitat fur alle Einwohner nachhaltig verbessert werden.

Mobility - On - Demand Huttwil und Umgebung

Die Planungsstudie «On Demand Kanton Bern» wurde mit dem Zwischenbericht fur die
Phase 1 am 07. Februar 2024 abgeschlossen. Momentan lduft die Prafung der Inangriff-
nahme eines Projekts fur ein Pilotvorhaben basierend auf der vorhandenen Studie. Der Ent-
scheid dazu erfolgt nach der Mitwirkung und wird anschlieBend gegebenenfalls als Bur-
gerbusantrag in das RAK integriert.

Buslinie 5/7

Der mogliche Antrag wird im Rahmen der Planungsstudie fur die Buslinie 5/7 bearbeitet.
Dabei gilt es zu klaren, wie die Uberkantonalen Buslinien 5/7 kunftig verkehren. Es ist zu
prifen, ob die Linienfihrung vereinfacht werden kann. Auch eine Schnellbusverbindung
zwischen Herzogenbuchsee und Solothurn ist zu betrachten. Ziel ist es eine schnelle Ver-
bindung zwischen Herzogenbuchsee und Solothurn zu schaffen, welche die Anschlisse an
die Bahnlinien sicherstellen kann.

Die Startbesprechung mit der Region Oberaargau, dem Amt fir Verkehr und Tiefbau (AVT),
Kanton Solothurn und dem Amt fur 6ffentlichen Verkehr (A6V), Kanton Bern hat bereits
stattgefunden. Momentan werden vier mdgliche Varianten zur Anpassung der Buslinien
weiterverfolgt. Da sich die Varianten sowie der Variantenvergleich in Bearbeitung befinden,
werden die Ergebnisse der Studie erst nach der Mitwirkung vorliegen
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10 Antrdge aus der Mitwirkung

Das Kapitel kann erst nach der Mitwirkung verfasst werden.
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11 Zusammenfassung

Das Kapitel wird erst nach der Mitwirkung und mit der Abgabe des Schlussberichts verfasst.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Marc Hostettler Spela Vogrinec

V I

Burgdorf, 29.05.2024
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Anhang

Anhang | Auswertung der Umfrage
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Anhang Il Bericht «Priifauftrage»

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 004



