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Angebotsstufen und Vorgaben Auslastung und Kostendeckungsgrad
gemadss Angebotsverordnung

AGV Stand 01.01.2015

Angebotsstufen
Angebotsstufe minimale Anzahl maximale Anzahl Kurstakt
(AS) Kurspaare pro Werktag Kurspaare pro Werktag

1 4 15 weniger dicht als Stundentakt
oder alternative Betriebsform

2 16 25 ungefahr Stundentakt

3 26 39 ungefahr Halbstundentakt

4 40 offen dichter als Halbstundentakt

Kriterium Auslastung

Durchschnittliche Auslastung in Personen pro Kurs im meistbelasteten Teilstlick einer Linie

AS: Angebotsstufe ZV: Zielvorgabe MA: Minimalanforderung
Kleinbus Midi- und Gelenk- und Schmalspurzug Normalspurzug
AS Standardbus Megabus und Tram

v MA v MA yAY MA v MA v MA

1 3 2 6 4 8 5 20 12 25 15

2 5 3 10 6 15 9 25 15 35 20

3 6 4 13 8 20 12 30 20 50 30

4 8 5 16 10 25 15 40 25 60 40

Kriterium Kostendeckungsgrad

Prozentualer Anteil der Einnahmen an den Ausgaben fiir eine Linie

Kleinbus Alle Gibrigen Verkehrsmittel

zZv MA zZv MA
1 25% 15 % 35% 20%
2 30 % 15 % 40 % 20%
3 35% 20% 45 % 25%
4 40 % 25% 50 % 30%

AS
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Behandlung Priifauftrage mit einheitlichem Beurteilungsschema

Die definierten Prifauftrage werden nach einem einheitlichen Schema beurteilt und dargestellt:

Linie, Verkehrsmittel, Strecke und Erfolgskriterien geméass Angebotsverordnung AGV

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
00.000 00 Bahn/Tram/Bus Von—-Nach 3 | A

AS: Angebotsstufe

B Zielvorgabe erreicht

AUSL: Auslastung

KDG: Kostendeckungsgrad

A Minimalanforderung erreicht ® Minimalanforderung nicht erreicht

Prifauftrag Stichwortartiger Inhalt des Prifauftrages bzw. des Massnahmenvorschlages
Kurspaare Anzahl Kurspaare im relevanten Querschnitt IST und NEU im Falle einer
Umsetzung des Prifauftrages bzw. des Massnahmenvorschlages
Auf-/Abstufung Flhrt Umsetzung des Prifinhaltes bzw. des Massnahmenvorschlages zu einer
Anderung der Angebotsstufe (ja oder nein / wenn ja = Auf- oder Abstufung)?
Nachweise Pragmatische Realisierungsnachweise und Kurzerlduterungen Konsequenzen

Machbarkeit

(zum Beispiel Anzahl bendétigte Zusatzfahrzeuge oder Umsteigebeziehungen in
Anschlussknoten), Darstellung anhand Karten- und Fahrplanausschnitten
(Netzgrafiken und grafische Fahrpldane auf Basis Fahrplan 2019)

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

Beurteilung Auswirkungen auf die Erfolgskontrolle beziiglich Auslastung und
Kostendeckungsgrad gemass Angebotsverordnung

Keine Detailzahlen, sondern nur pragmatische Beurteilung (mit Transportunter-
nehmungen abgesprochen)

Erwdgungen Stichwortartige Zusammenfassung von weitergehenden Uberlegungen zu

Wiirdigung Auswirkungen, Vor- und Nachteile etc.

Grobbeurteilung Zweckmassigkeit und Konsequenzen, pragmatische Wirdigung
und Empfehlungen

Antrag IA NEIN Entscheid RVK 2, ob Massnahmenvor-

AK 2018-2021 schlag als Antrag zuhanden des Angebots-
beschlusses beantragt werden soll oder
nicht

Prioritat 1 2 3 Festlegung der

Prioritdt durch RVK 2
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Prioritatsstufen und Priorisierung der Antrage

Alle beantragten Massnahmen und Angebotsverbesserungen werden 3 Prioritatsstufen zugeteilt:

Antrage mit Prioritat 1

Angebotsausbauten oder Angebotsoptimierungen, die schon seit langerem unbestritten sind, aber aus
finanziellen Griinden im letzten Angebotsbeschluss zuriickgestellt werden mussten (Notwendigkeit mit
einer positiven Erfolgskontrolle nachgewiesen, Zielvorgaben Auslastung und Kostendeckungsgrad in der
Regel erreicht)

Kapazitatssteigernde Massnahmen, die aufgrund der bereits bestehenden oder absehbaren Nachfrage
zwingend erforderlich sein werden

Massnahmen, die einen teilregionalen und nicht nur lokalen Nutzen auslésen

Massnahmen aus bereits durchgefiihrten Planungen, die mit dem Kantonalen OV-Angebotsbeschluss
2022-2025 umgesetzt werden sollen

Ebenfalls der Prioritat 1 zugeteilt sind die Angebote, die aufgrund der Erfolgskontrolle generell zu Gberpriifen
und beurteilen sind, bei denen es aber trotz untersuchten Massnahmen nicht gelingt, die Minimalanforde-
rungen bezlglich Auslastung und Kostendeckungsgrad zu erreichen. Aufgrund der Funktion und Bedeutung
im Gesamtnetz sollen diese Angebote unverdndert weitergefiihrt werden.

Antrage mit Prioritat 2

Massnahmen, die eine wichtige und sinnvolle Harmonisierung des Gesamtangebotes zur Folge haben

Massnahmen, die aus Kundensicht storende Angebotsliicken beseitigen und einen wesentlichen Beitrag
dazu leisten, das Gesamtangebot in der Region Oberaargau nachhaltig zu verbessern und ein Umsteigen
vom MIV auf den OV zu férdern

Antrage mit Prioritat 3

Zugeteilt in diese Prioritatsstufe sind dahnliche Massnahmen wie bei der Prioritatsstufe 2. Die Angebote
beschranken sich aber eher auf lokale Bediirfnisse mit eher bescheidenen Nachfragepotenzialen.

Ebenfalls der Prioritdt 3 zugewiesen sind Massnahmen, deren Umsetzung die Erfolgskontrolle gemass AGV stark
negativ beeinflussen wiirde.
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Ubersicht tiber die Priifauftrige

Nr Linie Verkehrsmittel Strecke Priifinhalt AS KP AUSL KDG
1 440 B(N) Langenthal— Langenthal-Huttwil: 3  33.0 A A
xzz)g:sen— Ausdehnung 30'-Takt mit 4 zusatzlichen Kurspaaren

von 20.00 Uhr bis Mitternacht
2 440 B(N) Langenthal— Langenthal-Huttwil: 3 33.0 A A
xzz)g:sen— A) Durchgehender 30'-Takt vor 16.00 Uhr an

Samstagen (10 zusétzliche Kurspaare)

B) Durchgehender 30'-Takt vor 16.00 Uhr an
Sonntagen (8 zusatzliche Kurspaare)

3 440 B(N) Langenthal— Erarbeitung der Entscheidgrundlagen zur 3 33.0 A A

m;’;:se”_ Aufrechterhaltung beziehungsweise Aufhebung
der Stationen Gutenburg und Lindenholz
4 51 MB / SB Grossdietwil— Grossdietwil-Melchnau: 1 7.0 ® ®
Melch .
elehnad Generelle Uberprifung aufgrund
Erfolgskontrolle AGV
5 51 MB / SB Melchnau- Melchnau-Langenthal 3 330 A A
L thal
eneentha Anschlussoptimierung Melchnau in Langenthal
6 51 MB / SB Melchnau- Melchnau-Langenthal 3 330 A A
Langenthal

Minimalerschliessung Busswil durch Linie 51

7 51 MB / SB Langenthal— ESP Oberhard 4 420 A A

Herzogen- . .. . .
buchsee Erhéhung OV-Gliteklasse fiir ESP Oberhard von
Klasse D auf Klasse C als Voraussetzung fir
Erhéhung Koordinationsstand fiir Vorranggebiet
Arbeiten Oberhard auf Stufe Festsetzung
8 51 MB / SB Herzogen- Herzogenbuchsee—Wangen an der Aare 4 420 A A
buchsee—
v;:n;z: AA. Behebung HVZ-Kapazitatsengpdasse
9 51 MB / SB Herzogen- Herzogenbuchsee—Wangen an der Aare 4 420 A A
buchsee—
v;:n;zs QA Verbesserung Angebotsniveau Heimenhausen
10 52 MB / SB Langenthal- Langenthal-Thunstetten 1 150 u A
Thunstetten )
A) Angebot beibehalten
B) Neue Linienfihrung zwischen Langenthal Bahn-
hof und Thunstetten (neu via Schoren-Quartier
anstatt wie bis anhin via Stadtzentrum)
Umsetzung Konzept "Buslinienfiihrung und
Haltestellen Langenthal sowie Uberpriifung
Linie 52" vom 22. Oktober 2018
11 52 MB / SB Langenthal— Langenthal-Thunstetten 1 15.0 | A
Thunstetten

Verbindung Bitzberg—Thunstetten
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Nr Linie Verkehrsmittel Strecke Priifinhalt AS KP AUSL KDG
12 52 MB / SB Herzogenbuch-  Herzogenbuchsee—Langenthal 2 16.0 A A
see—Thorigen—

A) Neue Linienfuhrung zwischen Langenthal Bahn-
hof und Langenthal Dennli (neu via Kreuzfeld
anstatt wie bis anhin via Stadtzentrum)

Langenthal

Umsetzung Konzept "Buslinienfiihrung und
Haltestellen Langenthal sowie Uberpriifung
Linie 52" vom 22. Oktober 2018

B) 30'-Takt Langenthal-Herzogenbuchsee
C) Abendbetrieb nach 20 Uhr
D) Haltestelle Flugfeld Erlenmoos

13 54 MB /SB Herzogenbuch-  A) Generelle Uberpriifung aufgrund 2 17.0 L] A
see-Seeberg- Erfolgskontrolle AGV

Wynigen
Spezifische Bericksichtigung Schiilertransport-
bediirfnisse und organisierte Schiilertransporte
ausserhalb bestelltem RPV
B) Harmonisierung Gesamtangebot und
Schliessung Taktlicken Grundangebot
14 58 MB /SB Farnern— Gesamtuberpriifung unter Berticksichtigung der 1 15.0 A A
Wiedlisbach~ (veranderten) Schulstrukturen und Schiilertransport-
Wangen an der
Aare bedirfnisse sowie der Wiinsche der Gemeinden
15 63 MB / SB Industrie Nord— Angebotsausbau Sonntag 4 56.0 A u
Bahnhof=spita Bedienung alle Liniendste Linien 63 und 64
64  MB/SB schoren- & 3 280 A A
Bahnhof— — 60'-Takt von 8 bis 11 und 17 bis 22 Uhr (1 Fz)
Lotzwil Unterd.  _ 30'-Takt von 11 bis 17 Uhr (2 Fz)
16 63 MB / SB Industrie Nord— Aysdehnung Betriebszeiten Stadtbus Langenthal 4 56.0 A u
64 MB / B Bahnhof-Spital Mo-Sa 3 28.0 A A
Schoren— , .
Bahnhof— — 30'-Takt bis ca. 20 Uhr (2 Fz)
Lotzwil Unterd. ~ — 60'-Takt bis 23 Uhr (1 Fz)
17 64 MB / SB Schoren— Schoren-Langenthal Bahnhof-Lotzwil Nord: 3 280 A A
Bahnhof-
Lstzr\l,irumerd_ A) Beschrédnkung Linie auf Abschnitt Langenthal
Bahnhof-Lotzwil Nord (Verzicht Bedienung
Schorenquartier)
B) Einfiihrung 15'-Takt ganztags (Aufstufung von
Angebotsstufe 3 in Angebotsstufe 4)
Umsetzung Konzept "Buslinienfiihrung und
Haltestellen Langenthal sowie Uberpriifung
Linie 52" vom 22. Oktober 2018
18 491 MB/SB Huttwil- Generelle Uberpriifung aufgrund Erfolgskontrolle 2 195 ® A
Eriswil
AGV
19 493 MB/SB Huttwil- Integration Schulertransportbedirfnisse 1 120 A ®
Wyssachen

am Mittag
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1 Bahnlinie 440 Langenthal-Huttwil / Abendangebot

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
440 S6/S7 Bahn (Normalspur) Langenthal-Huttwil 3 A A
Prifauftrag Ausdehnung 30'-Takt mit 4 zusatzlichen Kurspaaren von 20.00 Uhr bis
Mitternacht
Kurspaare IST: 33.0 NEU: 37.0
Auf-/Abstufung Nein
Nachweise 20 21 22 23 24
Machbarkeit Langenthal / / /
\ \ \ NI
/
Huttwil =
Willisau

Kurs Bestehend Kurs NEU

— Erfordert nach 19.30 Uhr eine zusatzliche Zugskomposition

— Effiziente Leistung (18 Minuten Wendezeit bei stiindlichem Fahrzeugumlauf)

Auswirkungen — AUSL: Nein
Erfolgskontrolle _ KDG: Nein
Erwagungen — Keine Auswirkungen auf Erfolgskontrolle AGV, durchschnittliche Auslastung
Wiirdigung neu mit rund 40 Personen pro Kurs liegt zwischen Minimalwert und Zielwert
— 30'-Takt fast bis Betriebsschluss in anderen Korridoren heute Standard
(410 Solothurn—0lten, 413 Langenthal-Oensingen, S-Bahn Bern generell)
Linie 440
Antrag Ausdehnung 30'-Takt Langenthal—

AK 2022-2025

|

NEIN
Huttwil mit 4 zusatzlichen Kurspaaren

von 20.00 Uhr bis Mitternacht

Prioritat
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2 Bahnlinie 440 Langenthal-Huttwil / Wochenendangebot

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
440 S6/S7 Bahn (Normalspur) Langenthal-Huttwil 3 A A

2.1  Prifauftrag A

Prifauftrag Durchgehender 30'-Takt vor 16.00 Uhr an Samstagen (10 zusatzliche Kurspaare)
Kurspaare IST: 22.5 NEU: 32.5

Auf-/Abstufung Samstagsangebot fiir Beurteilung nicht relevant

Nachweise = Angebots- und Betriebskonzept 2019:

Machbarkeit

06 07 08 09 10
Langenthal > > >
Huttwil

Willisau

(ztge in Willisau nach/von Luzern durchgebunden, fiir Betrachtung nicht relevant)

— Zwei Kompositionen zwischen Langenthal und Willisau mit mittlerer
Produktivitat (~ 60 %)

= Angebots- und Betriebskonzept 2022 mit 30'-Takt Langenthal-Huttwil:

06 07 08 09 10

MV8N.990.6990,

Willisau

— Drei Kompositionen zwischen Langenthal und Willisau mit mittlerer Pro-
duktivitat (~ 60 %)
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Nachweise = Angebots- und Betriebskonzept 2022 mit 30'-Takt Langenthal-Willisau:

Machbarkeit 06 07 08 09 10

Langenthal > > > >( >
Huttwil
A 7 \ ! \ ’ \ ’
AY ! A ’ AY ’ A 7
\ ! \ / \ / \ /
\ ’ \ 7 \ ’ \ 7
AR \ / \ v
A A\ v Ay

— Drei Kompositionen zwischen Langenthal und Willisau mit hoher
Produktivitat (~ 85 %)

Willisau

Auswirkungen — AUSL: Samstagsangebot fiir Beurteilung nicht relevant
Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwadgungen — Isolierte 30'-Takt-Verdichtung Streckenabschnitt Langenthal-Huttwil an
Wiirdigung Samstagen erfordert Einsatz einer zusatzliche Zugskomposition mit

mittlerer Produktivitdt von ca. 60 %

— Mit Einsatz einer zusatzlichen Komposition kann 30'-Takt-Verdichtung an
Samstagen relativ kostengtlinstig auf Abschnitt Huttwil-Willisau ausgedehnt
werden (hohe Produktivitat von ca. 85 %)

— Potenziale fiir Verdichtung Strecke Huttwil-Willisau werden als klein
eingeschatzt (Erfahrungen Planungsarbeiten VVL)

— Aktuell laufen Planungsarbeiten im Kanton Luzern im Zusammenhang mit
der Verlangerung der neuen S77 von Willisau nach Zell Montag—Freitag und
zusatzlichen S7-Zigen Montag—Freitag (Prioritaten VVL)

— Umsetzung Variante mit Verdichtung Samstag auch Streckenabschnitt
Huttwil-Willisau in jedem Falle abhangig von Mitbestellung durch VVL

Linie 440

Durchgehender 30'-Takt Langenthal—
Huttwil vor 16.00 Uhr an Samstagen

Antrag . e 1
AK 2022-2025 JA |Z[ NEIN mit 10 zusatzlichen Kurspaaren

Eventuell Ausdehnung 30'-Takt
auf Abschnitt Huttwil-Willisau in
Absprache mit VVL

Prioritat 1 |ZI 2 3
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2.2  Prifauftrag B

Prifauftrag

Durchgehender 30'-Takt vor 16.00 Uhr an Sonntagen (8 zusatzliche Kurspaare)

Kurspaare

IST: 21.0 NEU: 29.0

Auf-/Abstufung

Sonntagsangebot fir Beurteilung nicht relevant

Nachweise
Machbarkeit

— Verkehrsverbund Luzern (VVL) bestellt ab Fahrplan 2020 durchgehenden
30’-Takt Wolhusen—Willisau an Sonntagen ab Betriebsbeginn bis 16.00 Uhr

— Damit ab Fahrplan 2020 durchgehender 30'-Takt zwischen Wolhusen und
Willisau ab Betriebsbeginn bis 20 Uhr und somit ab 2020 gleiche Vorausset-
zungen fir Taktverdichtung zwischen Langenthal und Huttwil wie an
Samstagen

— An dieser Stelle Verzicht auf weitere Nachweise
= siehe Prifauftrag A (siehe Kap. 2.1)

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

— AUSL: Sonntagsangebot fiir Beurteilung nicht relevant

— KDG: Nein

Erwadgungen — Siehe Prifauftrag Kap. 2.1
Wiirdigung
Linie 440
Antrag IA |z[ NEIN Durchgehender 30'-Takt Langenthal—

AK 2022-2025

Huttwil vor 16.00 Uhr an Sonntagen
mit 8 zusatzlichen Kurspaaren

Prioritat
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3 Bahnlinie 440 Langenthal-Huttwil / Haltestellenkonzept

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
440 S6/S7 Bahn (Normalspur) Langenthal-Huttwil 3 A A

Prifauftrag Erarbeitung der Entscheidgrundlagen zur Aufrechterhaltung beziehungsweise

Aufhebung der Stationen Gutenburg und Lindenholz

Kurspaare IST: 33.0 NEU: 33.0
Auf-/Abstufung Nein
: [ KA s,
Nachweise / i gl “ el A
Machbarkeit X~ A~ a8 Nk
s / / W Jud?brunnc_/' “““vqb”euw»}

)’\Lmz wiler

Favs haus

d —,
/m

5

' Ein- /Ausstelger im

Durchschnitt pro Tag

/' Fahrplan 2018 /i
Sa So |

L

33 29

/ Oberms:g
A6s3 N
7 5
) /,&,; / / i Mttenbach_ 4 ';’Mnnsnhnrh‘
174 585 2\ 0\
Y e cwpc/en‘ SN / %) \ \ /
et M ! Ein-/Aussteiger im —| s
= SA——diMoosacker — % AN
\) mgm,z = A Durchschnitt pro Tag NN
AT \ <,/ Lindenholz 23 Fahrplan 2018 ¢
‘[e;,;fy e —=s .45—\ i 78 i 7
* .| % Matte 1 _ Bohnern - 2 4
5 SN = o /) R /7\ ;| Mo-Fr | Sa So i o
21 14 |\ /
= ST N |
/' \\ ///////2 . *Kaserhubel ( i

’ Ulwylw

o6 Y
669 /
{ } ’RHu\ aI\Bm:x:hhs-rq

= P = Padl o
)erm\us B i | Mmasti 9

' N # Elnzugskrels )

| >[¥'ss6 | /

J Fr 7 L 750 m 5

Jveanais\ 2575 Kurwm { \

( ///' \ o e ‘, \* N \ a"i 729 Rahlba(h

S A 589 Kleindietwil J; ¢, \ o 705,, -\_ 2 . »

N S AN 2 & R g L
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Auswirkungen — AUSL: Nein
Erfolgskontrolle _ KDG: Nein
Erwagungen — Stationen Gutenburg und Lindenholz ergdanzen Einzugsgebiet und damit
Wiirdigung Zugéanglichkeit Bahnlinie 440 sinnvoll (siehe Einzugsgebiete Karte oben)

— Inbetriebnahme Perronmassnahmen (P55) Lindenholz und Gutenburg
per Dezember 2022 geplant (BehiG, Aufwertung generell)

— Aufhebung Halte ohne wesentliche fahrplantechnische und/oder betriebli-
che Vorteile (keine Anschlussverbesserungen oder wesentliche Reisezeit-
verklrzungen)

— Da beide Haltepunkte nur auf Verlangen bedient, kann bereits heute — wenn
keine Reisenden ein- oder aussteigen wollen — durchgefahren werden

— Aufgrund Langfristplanung (AS2035) keine Notwendigkeit fiir Aufhebung der
Halte

— Verkehrlich keine Kosteneinsparungen mit Wegfall der Halte

— Mit Aufhebung wird grosser Teil der heutigen Ein-/Aussteiger bei diesen
Station vom OV abwandern, was zu Ertragsverlusten fithren wird

— Damit Verschlechterung Wirtschaftlichkeit und Realisierungschancen
Begehren nach weiterem Angebotsausbau hin zu durchgehendem 30'-Takt
Langenthal-Huttwil (siehe Kap. 1 und 2)

Linie 440

Antrag . .
AK 2022—2025 JA NEIN IZ[ Aufhebung Bedienung Stationen
Gutenburg und Lindenholz

Prioritat 1 2 3
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4 Buslinie 51 Melchnau—Grossdietwil / Generelle Uberpriifung

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.051 51 Midi-/Standardbus Melchnau—Grossdietwil 1 (] [ ]
Prifauftrag Generelle Uberpriifung aufgrund Erfolgskontrolle AGV

Kurspaare IST: 7.0 NEU: offen

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise -

Machbarkeit

Auswirkungen — AUSL: Nein

Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwadgungen — Total Nachfrage Gemeinden Altbiron und Grossdietwil im Luzerner Rottal:
Wiirdigung Je 14 Ein- und Aussteiger (Altblron 5 Einsteiger und 6 Aussteiger, Grossdiet-
wil 9 Einsteiger und 8 Aussteiger)
— Umfangreiche Studien VVL zur Zukunft - st Urban
Busangebot im Luzerner Hinterland/ P Bahnhof
Rottal zeigen, dass ab Fahrplan 2022 —mm\ \
auf Verbindung Melchnau—Grossdiet- Cangenihal 55 261 ]
wil verzichtet werden kann - i
— Neu soll Verbindung Luzerner Rottal—
Langenthal mit durchgehender 60.281
Buslinie zwischen St. Urban und Zell
(Linie 60.281) sichergestellt werden 1| sl
— Optimale Anschliisse in St. Urban A 5;9
Bahnlinie 414 nach/von \ _______ S
Langenthal o ST —
— Optimale Anschliisse in Zell 50 N 50 s6—
S7 nach/von Willisau—Luzern ®  ——— -g:"
— Aufhebung Verbindung Melchnau-
Grossdietwil ergibt Handlungsspielraum fir gewiinschte Anschlussoptimie-
rungen Melchnau in Langenthal
A Linie 51
ntrag
JA IZ[ NEIN Aufhebung Linienabschnitt

AK 2022-2025

Melchnau—Altbliron—Grossdietwil

Prioritat
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5 Linie 51 Langenthal-Melchnau / Anschlussoptimierung

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.051 51 Midi-/Standardbus Langenthal-Melchnau 3 A A

Priifauftrag Anschlussoptimierung Melchnau in Langenthal

Kurspaare IST: 33.0 NEU: 33.0

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise (Anschlusssituation 2019 und Vorschlag Gemeinde Melchnau siehe Anhang A)

Machbarkeit

= Konzeptidee 2022

o

2 'I’Wendeanlage

S 72 Passhochi
4
Tell/
o Kantonalbank
S

o

— Morgen/Vormittag:
— Kurse aus Biitzberg verkehren ab Langenthal Bahnhof direkt weiter

nach Langenthal Zentrum (wichtige Durchmesserbeziehung
Herzogenbuchsee—Langenthal Zentrum bleibt erhalten)

— Ab Zentrum verkehren Kurse weiter zur neuen Wendeanlage Passho-
chi und auf Retourweg wieder als Kursfahrten zuriick zum Bahnhof

— Ab Bahnhof verkehren Kurse auf der heutigen Linienflihrung Linie 51
nach Melchnau Oberdorf

— Nachmittag/Abend:

— Kurse verkehren aus Melchnau kommend ab Bahnhof Langenthal zu-
riick ins Zentrum und weiter zur neuen Wendeanlage Passhochi

— Nach Wendemanover Passhochi verkehren Kurse fahrplanmaéssig
wieder zum Bahnhof und ohne Aufenthalt am Bahnhof Langenthal
weiter nach Bitzberg (wichtige Durchmesserverbindung Langenthal
Zentrum-Langenthal Bahnhof-Biitzberg—Herzogenbuchsee bleibt
auch am Nachmittag/Abend in beiden Richtungen erhalten)
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Nachweise
Machbarkeit

Mogliches Fahrplankonzept Morgen/Vormittag 2022

| I
201 511 05 35
150 120 Aos A[35

Langenthal RN 1
/ / 36
/ / 44
_;'; _;'; 15
40 N 1N ! 41
18 Y. YL 17
10 ’_l '\.‘_I '\.\ 12
48 I T R R )
30| 45/ o00f 15 201 50[ 04 34
13 |28 |43 |58 06 |36 |21 51
40.063 40.051
24| 39| 54| 09 14 44| 58| 28
15 |30 |45 |00 08 (38 |23 |53
Tell | |
24| 39| 54| 09 | | 58] 28
15 |30 |45 |00 | | 23 |53
Wendeanlage
Passhachi 46 16
T |07

Melchnau, Oberdorf

— Anschlisse Melchnau in Langenthal:

— Nach IR/RE Bern 14'
— Von IR/RE Bern 11'
— Nach IR/RE Olten 7'/8'
— Von IR/RE Olten 4'

— Vom Bahnhof Langenthal ins Zentrum bilden Linien 51 und 63 sauberen
und integralen 7.5'-Takt, vom Zentrum zum Bahnhof resultiert hinkender
5'/10'-Takt

— Kurse Linie 63 stellen nach wie vor die guten Zugsabnahmen aus Bern,
Huttwil und Solothurn—Oensingen sicher

— Kurse Linie 51 neu auch mit schlanken Abnahmen der IR/RE aus Olten

— Kurse der Linie 51 stellen sinnvolle Erganzung Angebot zwischen Bahnhof
und Zentrum dar und konkurrenzieren die Linie 63 nicht
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Nachweise
Machbarkeit

Mogliches Fahrplankonzept Nachmittag/Abend 2022

1 1
40 100 54 24
139,00 |54 |24

Langenthal A : 4 : o
PRV -
/ A ! A4
! A |
J S i 15
40 S by
18 R
10 N i N '
48 VAR
30 45 00 15 52 22 3Ty 07w
13 28 43 58 38 08 55 25
40.063 40.051
24 39 54 09 46 16 31 01
15 30 45 00 40 10 57 27
3 01
15 30 45 00 57 27
Wendeanlage
Passhéchi 19 49
11 41

Melchnau, Oberdorf

— Anschlisse Melchnau in Langenthal:

— Nach IR/RE Bern 11'
— Von IR/RE Bern 15'
— Nach IR/RE Olten 4'/5'
— Von IR/RE Olten 8'

— Vom Zentrum zum Bahnhof Langenthal bilden Linien 51 und 63 sauberen
und integralen 7.5'-Takt, vom Bahnhof zum Zentrum resultiert hinkender
5'/10'-Takt

— Kurse Linie 63 stellen nach wie vor die guten Zugsanschliisse nach Bern,
Huttwil und Solothurn—Oensingen sicher

— Kurse Linie 51 neu auch mit schlanken Anschliissen IR/RE nach Olten

— Kurse der Linie 51 stellen sinnvolle Ergdnzung Angebot zwischen Bahn-
hof und Zentrum dar und konkurrenzieren die Linie 63 nicht

Weitere Uberlegungen zum Fahrplankonzept fiir spatere Zeithorizonte

— Wenn Linie 51 mittel- bis langerfristig im Abschnitt Langenthal-Herzo-
genbuchsee im integralen 15'-Takt verkehrt, kénnen Kurse zwischen
Herzogenbuchsee und Melchnau in beiden Richtungen wahrend gesam-
ter Betriebszeit ohne Aufenthalt am Bahnhof Langenthal durchgebunden
werden

— Dannzumal voraussichtlich Aufhebung lastrichtungsabhangiger Fahrplan
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Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: Nein
KDG: Nein

Erwdgungen
Wiirdigung

Mit Konzeptvorschlag resultiert gewiinschte Anschlussverbesserung fir
Melchnau

Zentrale OV-Verbindung Langenthal Bahnhof-Langenthal Zentrum wird
massiv aufgewertet (neu "stadtischer" 7.5'-Takt)

Umsetzung erfordert keine zusatzlichen Betriebsmittel
Umgestalteter Bahnhofplatz Langenthal als Voraussetzung

Optimierung Lage Haltestelle Wiesenstrasse fiir beidseitige Bedienung durch
Linie 51

Antrag
AK 2022-2025

Linie 51

Anschlussoptimierung Linienabschnitt
A IZ NEIN LangenthaI—MeIchna}J am Bahnhof

Langenthal und Verdichtung Angebot

Langenthal Bahnhof—Zentrum

(Verdichtung Angebot Linie 63)

Prioritat
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6 Linie 51 Langenthal-Melchnau / Minimalerschliessung Busswil

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.051 51 Midi-/Standardbus Langenthal-Melchnau 3 A A
Priifauftrag Minimalerschliessung Busswil

Kurspaare IST: 0.0 NEU: offen

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise — Bis Fahrplan 2016 Busswil viermal taglich fir Schiiler mit Schlaufenfahrt
Machbarkeit Linie 51 bedient, Befahrbarkeit mit Standardbus grundsatzlich nachgewiesen

— Prekére Strassenverhdltnisse, Winterdienst (Schneerdumung) damals vom
Strasseneigentiimer nicht immer ausreichend sichergestellt

Auswirkungen — AUSL: Nein

Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwdgungen — asm-Offerte mit korrekten Kosten fiir effektive Leistungen ab Fahrplan 2017
Wiirdigung von Gemeinde abgelehnt und deshalb Bedienung Busswil 2017 eingestellt

— Busswil ca. 190 Einwohner (Stand 2018) und deshalb OV-Bedienung ange-
sichts Potenziale nur wahrend Schulzeiten fiir Schilertransporte sinnvoll

— Auch Schiilerspezialkurse missen in gesamter IT-Systemlandschaft einge-
pflegt/bewirtschaftet werden (Anspriiche Kunden und Besteller beziglich
Fahrgastinformation, Plnktlichkeitsmessung, Fahrausweisverkauf, Nachfra-
geerhebung etc.) und damit hohe Kosten

— Gemass BehiG gelten Vorgaben fiir behindertengerechtes Bauen bei neuen
Haltestellen ab sofort (Erstellung, Unterhalt und Pflege der Haltestellen in
Verantwortung der Gemeinde Busswil)

— Bei Weiterflihrung Bedienungskonzept analog 2016 kénnen gut frequen-
tierte Haltestellen Melchnau Gjuch und Unterdorf nicht bedient werden

— Linie 51 soll kiinftig mit Gelenkautobussen betrieben werden und Bedienung
Busswil mit Linie 51 dannzumal nicht mehr moglich (Befahrbarkeit)

— Empfehlung: Verzicht Erschliessung Busswil durch Line 51

Ant Linie 51
nirae IA NEIN [ . . .
AK 2022-2025 Minimalerschliessung Busswil

Prioritat 1 2 3
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7 Linie 51 Herzogenbuchsee—-Langenthal / ESP Oberhard

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.051 51 Midi-/Standardbus Herzogenbuchsee—Langenthal 4 A A

Prifauftrag Erhéhung OV-Giiteklasse fiir ESP Oberhard von Klasse D auf Klasse C als

Voraussetzung fiir Erh6hung Koordinationsstand fiir Vorranggebiet Arbeiten
Oberhard auf Stufe Festsetzung

Kurspaare IST: 42.0 NEU: 47.0

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise — Erhdhung OV-Giiteklasse ESP Oberhard von Klasse D auf Klasse C erfordert
Machbarkeit rund 5 weitere Verdichtungskurse Linie 51 zwischen Herzogenbuchsee und

Langenthal (Quelle: Konzept "Buslinienfihrung und Haltestellen Langenthal
sowie Uberpriifung Linie 52" vom 22. Oktober 2018)

— Zeitliche Anordnung (HVZ Morgen, HVZ Abend oder allenfalls Mittag) im
Rahmen Detailplanung festzulegen

Auswirkungen — AUSL: Nein

Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwdgungen — A-Massnahme Siedlung und Landschaft im Rahmen Agglomerations-
Wiirdigung programm 3. Generation

— Ausscheidung und Sicherstellung neuer Arbeitsplatzgebiete fiir Langenthal
als Regionalzentrum des Oberaargaus von zentraler strategischer Bedeutung

— ESP Oberhard von zentraler Bedeutung fir Entwicklung auch von Bitzberg

Linie 51
Einfihrung von 5 zuséatzlichen Ver-
Ant i —
ntrag A |Z[ NEIN dichtungskursen H?rzogenbuchsee
AK 2022-2025 Langenthal zur Erh6hung der

OV-Guteklasse des ESP Oberhard
von Klasse D auf Klasse C

Prioritat 1 V] 2 3

Anmerkung

Zuséatzlich zum Angebotsausbau ist beim ESP Oberhard eine neue Haltestelle zu errichten (siehe OV-Mass-
nahmen RGSK).
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8 Linie 51 Wangen a.A.—Herzogenbuchsee / Kapazititen HVZ

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.051 51 Midi-/Standardbus Wangen a.A.—Herzogenbuchsee 4 A A
Beachte:

Der Linienabschnitt Wangen a.A.—Langenthal der Linie 40.051 wird als ein Linienabschnitt beurteilt. Bezliglich Angebotsniveau
liegt aber nur der Abschnitt Herzogenbuchsee—Langenthal mit der neuen HVZ-Verdichtung in der Angebotsstufe 4.

Der Linienabschnitt Wangen a.A.—Herzogenbuchsee liegt mit 25 Kurspaaren in der Angebotsstufe 2 und erreicht beziiglich
Auslastung die Zielvorgabe der Angebotsstufe 2 gemdss AGV deutlich.

Prifauftrag Behebung HVZ-Kapazitatsengpdsse
Kurspaare IST: 25.0 NEU: offen (Abschnitt Wangen a.A.—Herzogenbuchsee)
Auf-/Abstufung Nein
Nachweise = Fahrplan HVZ Morgen und Querschnittsbelastungen 2018
Machbarkeit (Querschnittsbelastung hochgerechnet auf Winter mit Schiilerverkehr)
07.00 08.00
Wangen a.A. HHHH I\IIHHH|1- |\||HH| bJb
1
38 27
Wangenried \|\|'|\|\| |||\|:|\|\|\| |\\\|||||| b
SChu|E \I\I'I\Hllllll:l\l\l\l I\I\Illllllll\erHl
\

Heimenhausen
Post

pr———
-
=
— —

RGthenbach {Hw R N A I | |

Post Jl\l [ ||||‘|.\|\|\\ T ||| ‘

Wanmu 6 a7 3

poaprt !\HI P
VL [ goe g ey 3 f

H Olt | { / \ / \) { \

Hbuchsee Nyttt b b

- / ¥ f‘li -,“ / \1 Jf "“ ff

— Gesamtkapazitat eingesetzte Fahrzeug heute 48 Personen, davon 35
Sitzplatze und 13 Stehplatze (Kapazitat Regionalbus Dimensionierung
gemadss Angaben STEP AS 2030)

— Sehr kurze aber ausgepragte Spitzenstunde am Morgen Richtung Herzo-
genbuchsee (Anschlisse Fernverkehr 7.00 und 7.30 Uhr, Pendler sowie
Schiiler und Studenten)

— Kurs Wangen Bahnhof ab 6.38 Uhr Uiberschreitet Gesamtkapazitat
bereits bei Weitem, Kurs Wangen Bahnhof ab 7.08 Uhr erreicht
Kapazitatsgrenze

— HVZ Abend (nicht dargestellt) mit ausgeglichener Nachfrageverteilung,
maximale Querschnittsbelastung bei einem Einzelkurs ca. 40 Personen




Prifauftrage AK 2022-2025 Prifauftrage Seite 17 / 49

Nachweise = Ldsungsvorschlag mit Entlastungskonzept

Machbarkeit
08.00

e

Wangen a.A. po ] i
Bahnhof T

Wangenried LLLL
Schule T

Heimenhausen

IIII| lJ \I\Illlll‘ll \I\I'I\I
POSt Illll\'lrj\\\l\llllll‘ll T T
Rothenbach [N \I /. W
| HHHH

|

[

NENEEN] [N
Post ULARRRI RN NRARRR LARN

|
|

Wa |

pvanzwi HHHHHHAHHH

\ f ': 4 | 4

\ h A

\ \ / HI f \ / \ f
H’bUChS_E'e Dlten|||||\||\‘u I \I\flllllll\\_ I {{l\\nllllu‘lll‘l\l Al |\f|\||||||“. |
Hﬂhﬂh(}f Bern |||||\||‘ I \’,r\||||||‘|\‘| {}Hl ‘ |||‘||F||‘I\IT|\\ Hﬂ'”llllll I IF \‘\H\l
-\ / \1 /I ‘ ﬂf v/ ‘ f"

— Einsatz Entlastungsfahrzeug fiir Kurse Wangen a.A. ab 6.38 und 7.08 Uhr

— Fahrten Herzogenbuchsee—Wangen a.A. als Leerfahrten

Auswirkungen — AUSL: Nein

Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwigungen — Frequenzen nehmen jedes Jahr stetig zu

Wiirdigung — Vorhalten zusatzlicher Kapazitdten HVZ Morgen im Zulauf nach Herzogen-

buchsee bereits aktuell gerechtfertigt/notwendig
— Vorgeschlagenes Entlastungskonzept mit folgenden Vorteilen:
— Fahrplanmassige Publikation nicht zwingend

— Einsatz nur bei effektivem Bedarf (beispielsweise Winter wahrend
Schulzeiten)

— Keine Préjudizien fiir kiinftige Angebotskonzepte

— Aufwartskompatibel zu mittelfristig vorgesehenem Einsatz von Gelenk-
autobussen auf der Linie 51

— Wann genau und in welcher Form (abweichend von vorgeschlagenem
Entlastungskonzept) ist Gegenstand ordentliches Bestellverfahren

Linie 51
Zusatzkurse/Entlastungskonzept
Ant —

ntrag A IZ[ NEIN Wangen a.A. Herzogen.buchsee
AK 2022-2025 HVZ Morgen aus Kapazitatsgriinden
(Gegenstand ordentliches Bestellver-
fahren)

Prioritat 1 |Z[ 2 3
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9 Linie 51 Wangen a.A.—Herzogenbuchsee / Angebot Heimenhausen

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.051 51 Midi-/Standardbus Wangen a.A.—Herzogenbuchsee 4 A A
Beachte:

Der Linienabschnitt Wangen a.A.—Langenthal der Linie 40.051 wird als ein Linienabschnitt beurteilt. Bezliglich Angebotsniveau
liegt aber nur der Abschnitt Herzogenbuchsee—Langenthal mit der neuen HVZ-Verdichtung in der Angebotsstufe 4.

Der Linienabschnitt Wangen a.A.—Herzogenbuchsee liegt mit 25 Kurspaaren in der Angebotsstufe 2 und erreicht beziiglich
Auslastung die Zielvorgabe der Angebotsstufe 2 gemdss AGV deutlich.

Prifauftrag Verbesserung Angebotsniveau Heimenhausen

Kurspaare IST: 25.0 NEU: offen (Abschnitt Wangen a.A.—Herzogenbuchsee)
Auf-/Abstufung Nein (massgebend Kurspaare Linienabschnitt Herzogenbuchsee—Langenthal)
Nachweise — Keine verfiigbaren Reserven/Standzeiten im bestehenden Angebots- und
Machbarkeit Betriebskonzept Linie 51 flir Zusatzerschliessung Heimenhausen

— Erfordert Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs, unabhangig von Angebots-
verbesserungen HVZ und/oder NVZ

Auswirkungen — AUSL: Nein

Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwagungen — Einwohnerpotenziale 2018

Wiirdigung (Réthenbach und Wanzwil gehoren zur Gemeinde Heimenhausen)

-

VVQUIOWYI ST VY QIIY ST

He/menh@l‘/sen

X ~A38E7 \

IS

hsee”Herzoger
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Erwdgungen
Wiirdigung

Ortsteile Rothenbach und Wanzwil (zusammen ca. 650 Einwohner) liegen an
Hauptlinie 51, werden auch von der Linie 7 bedient und sind gut erschlossen

Ortsteil Heimenhausen mit ca. 465 Einwohnern mit folgendem Angebot
nach/von Herzogenbuchsee Mo—Fr:

— Nach: 9 Direktkurse und 2 schlanke Umsteigebeziehungen
- Von: 8 Direktkurse und 2 schlanke Umsteigebeziehungen

Nach/von Herzogenbuchsee in Lastrichtung in HVZ Morgen und Abend
stiindliche Verbindungen (zum Teil mit Umsteigen Réthenbach) fiir Ortsteil
Heimenhausen

Heutige Nachfrage aus Ortsteil Heimenhausen sehr bescheiden

Totalnachfrage Mo—Fr, Haltestellen Heimenhausen Post und Riedgasse
zusammen):

— Einsteiger nach Herzogenbuchsee: 10P
— Aussteiger aus Herzogenbuchsee: 6P
— Einsteiger nach Wangen a.A.: 1P
— Aussteiger aus Wangen a.A.: 3P

Mit Abstand wichtigste Nachfragerelation Wangen a.A.—Herzogenbuchsee
mit heutigem Angebot sehr gut bedient

Zusatzliches Angebot fir Heimenhausen — unabhangig der Angebotsausge-
staltung — mit schlechtem Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Antrag
AK 2022-2025

Linie 51
JA NEIN |ZI Verbesserung Angebotsniveau
Heimenhausen

Prioritat
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10 Linie 52 Langenthal-Thunstetten / Angebotsniveau und Linienfilhrung

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.052 52 Midi-/Standardbus Langenthal-Thunstetten 1 | A

10.1 Prifauftrag A

Prifauftrag Angebot beibehalten
Kurspaare IST: 15.0 NEU: 15.0
Anmerkungen

Der Prifauftrag wurde nachtraglich als obsolet erklart. Ein Angebotsabbau auf dem Linienast Langenthal—
Thunstetten der Linie 40.052 steht angesichts der positiven Erfolgskontrolle nicht zur Diskussion.
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10.2 Priifauftrag B

Priifauftrag Neue Linienfihrung zwischen Bahnhof Langenthal und Thunstetten
Kurspaare IST: 15.0 NEU: 15.0

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise Y 2

Machbarkeit

|
1
@ Linienfiilhrung NEU |

@ Linienfithrung IST

o Befahrbarkeit mittels
Fahrversuchen

\ nachgewiesen
]
o

Auswirkungen — AUSL: Nein
Erfolgskontrolle — KDG: Nein
Erwadgungen — Umgestalteter Bahnhofplatz Langenthal als Voraussetzung
Wiirdigung — Optimierung Lage Haltestelle Wiesenstrasse fir beidseitige Bedienung durch
Linie 52
— Neue Linienfiihrung ist Bestandteil der verabschiedeten Empfehlungen zum
Konzept "Buslinienfiihrung und Haltestellen Langenthal sowie Uberpriifung
Linie 52" vom 22. Oktober 2018
Linie 52
Neue Linienfihrung zwischen
A t .
ntrag A |z[ NEIN Langenthal un.d ThuPstetten gemass
AK 2022-2025 Konzept "Buslinienflihrung und Halte-

stellen Langenthal sowie Uberpriifung
Linie 52" vom 22. Oktober 2018

Prioritit 1 V] 2 3
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11 Linie 52 Langenthal-Thunstetten / Verbindung Thunstetten—Biitzberg

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.052 52 Midi-/Standardbus Langenthal-Thunstetten 1 | A

Vorbemerkungen und Abgrenzungen

— Lo6sungsansatze mit Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeuges werden nicht untersucht (Kostensprung,
Kosten-Nutzen-Verhiltnis).

— Ebenfalls nicht untersucht wird eine denkbare Umlegung der Linie 51 beziehungsweise der Verdichtungs-
kurse der Linie 51 von Butzberg via Thunstetten nach Langenthal (inakzeptable Verschlechterung
Erschliessung Langenthal Hard).

— Als einzig sinnvolle Option steht die Verlangerung der Line 52 ab Thunstetten Schloss nach Bilitzberg zur

Diskussion.
Prifauftrag OV-Verbindung Thunstetten—Bitzberg
Kurspaare IST: 15.0 NEU: 15.0
Auf-/Abstufung Nein
Nachweise = Vorschlag Linienfiihrung und Haltestellenkonzept

Machbarkeit X R

3 el = W

Biitzberg
Kaserei

®
©: a4
\
{

N
X
|

“Thunstetten

'@ Schloss

— Distanz Thunstetten Schloss—Kreisel Bernstrasse ~ 1'500 m,
Fahrtzeit hin und zuriick ca. 6 Minuten (inkl. Wenden Kreisel)

— Fusswegdistanz zur Haltestelle Bltzberg Kaserei Linie 51 ca. 150 m

— Aufskizziertes Haltestellenkonzept bei weiterer Planung/Umsetzung zu
konkretisieren (inkl. Optimierung Lage Haltestelle Biitzberg Kaserei)
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Nachweise = Fahrplanvorschlag
Machbarkeit Mit dem neuen Bahnhofplatz Langenthal kann im Fahrzeugumlauf Langen-
thal-Thunstetten—Langenthal eine Fahrzeitverkiirzung von 6 Minuten erzielt
werden, wenn die neue Linienfihrung zwischen Langenthal und Thunstetten
gemadss Kap. 10.2 umgesetzt wird.
Das heisst aber auch, die Einfiihrung der neuen Linienfihrung der Linie 52
zwischen Langenthal und Thunstetten gemass Kap. 10.2 ist zwingende
Voraussetzung fiir die Linienverlangerung von Thunstetten nach Bltzberg.
- HVZ Morgen Biitzberg Kaserei
27
39
57
09
____________ o e
s R k
______ Y - 1
2% T
50) : :
150 1 1
1 211 511 06 36
| 150 120 o5 |35
1 Langenthal . S B
1 | | 3
1 1 | 44
1 I l 15
] 40 | | Pl
| 18 1 17
L 10 : : 12
1 48 I I 47
1 ] _ |_ [
1 40.052 | L i
| : 08 1 . .
47 H 36 1
153 1 35| o5 04| 34
| 2, 2 | 6 |36
I 2 I
L s | .
a1 ' 40.051
Thunstetien Schloss : | |
Butzberg Ka
_ HVZ Abend u erg aSEI’E\ﬂs
und Neben- 2
46
verkehrszeiten 58
0 40.051
B T 1
______ bm e Y,
4“4 ‘ 1 1
58) : :
158 1 1
1 400 101 54 24
| 133 103 |54 |24
1 Langenthal U U A
1 | | 36
| .
1 l l 15
] 40 || 41
1 18 e | | 17
L 10 | | : 12
1 [ [ ] T &
I I I
1 40.052 P Lo
1 : 14 g 1 .
89) | 44 !
101 I 35 . 53 23
| | 3 2 55 |25
| 1
1 02 1
55 , 40.051
Thunstetten Schloss :
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Auswirkungen — AUSL: Nein

Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwagungen — Fir Identitit einer Gemeinde mit zwei Dorfteilen ist OV-Verbindung
Wiirdigung zwischen diesen wichtig (Einkaufsmoglichkeiten, Arztpraxis sowie die Schul-

anlage in Blitzberg, beispielsweise Kirche und Friedhof in Thunstetten)

— Verschiedene Institutionen kénnen durch Einwohner vom jeweils anderen
Dorfteil nicht mit OV erreicht werden

Linie 52
Verlangerung Linienabschnitt
Antrag
A NEIN L
AK 2022-2025 J IZ Langenthal Bahnhof-Thunstetten
von Thunstetten Schloss nach
Blitzberg

Prioritit 1 V] 2 3
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12 Linie 52 Herzogenbuchsee-Thorigen—-Langenthal / Divers

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.052 52 Midi-/Standardbus Herzogenbuchsee-Thorigen—Langenthal 2 A A

12.1 Priifauftrag A

Priifauftrag Neue Linienfiihrung zwischen Langenthal Bahnhof und Langenthal Dennli
Kurspaare IST: 16.0 NEU: 16.0
Auf-/Abstufung Nein

Nachweise
Machbarkeit

|@ms Linienfiihrung IST

| Linienfliihrung NEU

o

o

Befahrbarkeit mittels
Fahrversuchen
nachgewiesen

Auswirkungen — AUSL: Nein
Erfolgskontrolle — KDG: Nein
Erwdgungen — Umgestalteter Bahnhofplatz Langenthal als Voraussetzung

Wardigung — Optimierung Lage Haltestelle Wiesenstrasse flr beidseitige Bedienung durch

Linie 52

— Langenthal Sid wird durch Linie 52 nicht mehr bedient, Ersatzbedienung
durch Linie 64 (siehe Kap. 17)

— Neue Linienfiihrung ist Bestandteil der verabschiedeten Empfehlungen zum
Konzept "Buslinienfiihrung und Haltestellen Langenthal sowie Uberpriifung
Linie 52" vom 22. Oktober 2018
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Linie 52
Neue Linienfiihrung zwischen

Antrag A |Z[ SEIN Lange.nthal 'I.Bahnhof unci Lang.e.nthail

AK 2022-2025 Dennli gemass Konzept "Buslinienfiih-
rung und Haltestellen Langenthal
sowie Uberpriifung Linie 52" vom
22. Oktober 2018

Prioritit 1 V] 2 3
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12.2 Priifauftrag B

Prifauftrag 30'-Takt Langenthal-Thérigen—Herzogenbuchsee
Kurspaare IST: 16.0 NEU: max. 25.0 (ansonsten Aufstufung in Angebotsstufe 3)
Auf-/Abstufung Nein (in Angebotsstufe 2 Spielraum fir weitere 9 Kurspaare)
Nachweise = Angebots- und Betriebskonzept Grundangebot (exemplarisch HVZ Abend)
Machbarkeit
16.00 16.30 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Thun-
stetten
Langen- oL 4 f 4 \ ‘/\\
thal aE| AR RN V4 1 1 Ty /
Herzogen- O4 4 \ 4
buchsee ggl | § ‘ /
—— Grundangebot
Wynigen —(—— —

— Abschnitte Thunstetten—Langenthal und Langenthal-Herzogenbuchsee
Linie 52 sowie Linie 54 Herzogenbuchsee—Wynigen je stiindlich bedient

— Linien 52 und 54 zwischen Thunstetten und Wynigen betrieblich durch-
gebunden

— Nur mit betrieblicher Durchbindung kann Gesamtangebot unter Bertick-
sichtigung aller relevanten Anschliisse/Transportketten effizient produ-
ziert werden (Produktivitat rund 80 %)

= 30-Takt-Verdichtung Variante 1 (exemplarisch HVZ Abend)

16.00 16.30 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Thun- ‘ |
stetten
angen- 0L I\ VAR N
thal BE ] / IR /
i,
\ % \
Herzogen- (E f e ,t‘ pl Vo ‘ \
buchsee ggl v 1 ! A
[— Grund-angebot
. —— Verdichtung
4 No4) S a7 ]
o B Il Ia
ynigen e ™ T

— 30-Takt Langenthal-Herzogenbuchsee mit schlanker Abnahme RE Olten
— Keine RE-Abnahmen in Herzogenbuchsee nach Richtung Langenthal

— Parallelfahrt Herzogenbuchsee-Langenthal (2 Kurse innerhalb 10 Min.)
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Nachweise
Machbarkeit

30-Takt-Verdichtung Variante 2 (exemplarisch HVZ Abend)

16.00 16.30 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Thun-
stetten
Langen-
thal
Herzogen-
buchsee
--===- Grundangebot
. —— Verdichtung

. 4 S 4

Wynigen —— | : 1 4‘4— | I ", ‘

— 30-Takt Herzogenbuchsee—Langenthal mit schlanker Abnahme RE Bern
— Keine RE-Abnahmen in Langenthal nach Richtung Herzogenbuchsee

— Parallelfahrt Langenthal-Herzogenbuchsee (2 Kurse innerhalb 10 Min.)

30-Takt-Verdichtung Variante 3 (exemplarisch HVZ Abend)

16.00 16.30 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
stetten AN
4 4 4 4] 4
Langen- | £\
thal /
Herzogen- \ \ \
buchsee 1 v v
------ Grundangebot
. — Verdichtung

. ‘ \‘.‘ \‘.“\ ‘ \". /,"‘ .‘ \ | -

il It I ' [ ' L]

— 30-Takt beide Richtungen mit schlanken Anschliissen und Abnahmen
RE in Langenthal und Herzogenbuchsee analog Grundkurse

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: Nein  Wenn maximales Angebot von 25 Kurspaaren der

Angebotsstufe 2 nicht Gberschritten wird
KDG: Nein
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Erwdgungen
Wiirdigung

Isolierte Verdichtung Linienabschnitt Herzogenbuchsee—Langenthal mit
einem Fahrzeug grundsatzlich moglich

Mit einem Fahrzeug kann aber nur eine Richtung "wunschliniengerecht"
bericksichtigt werden, in jeweiliger Gegenrichtung immer schlechte Trans-
portketten (keine Zugsabnahmen oder Zugsanschlisse in Lastrichtung) und
zwei Abfahrten innerhalb sehr kurzem Zeitfenster (de facto "Leerfahrt")

Wunschliniengerechtes Verdichtungskonzept nur mit Einsatz von zwei Fahr-
zeugen moglich, Produktivitdt beziehungsweise Kosten-Nutzen-Verhaltnis
aber indiskutabel

Einsatz zusatzlicher Betriebsmittel erst sinnvoll, wenn Verdichtung auf

Linienabschnitt Langenthal-Thunstetten Linie 52 und/oder ganze Linie 54

ausgedehnt wird, aber

— Verdichtung Linie 54 steht nicht zur Diskussion (Erfolgskontrolle AGV
und fehlender 30'-Takt RE Wynigen)

— Verdichtung Langenthal-Thunstetten erfordert Aufstufung und fihrt
damit zu einer deutlichen Verschlechterung der heute positiven Erfolgs-
kontrolle AGV

Verdichtung aus Kapazitatsgriinden nicht erforderlich (starkste durchschnitt-
liche Querschnittsbelastungen Spitzenkurse heute 20-25 Personen)

Antrag
AK 2022-2025

Linie 52
JA NEIN |Z[ 30'-Takt-Verdichtung Langenthal—
Thorigen—Herzogenbuchsee

Prioritat
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12.3 Priifauftrag C

Prifauftrag Abendbetrieb nach 20 Uhr

Kurspaare IST: 16.0 NEU: 18.5

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise 1900 f 20.00 " ., 2L00 4, 2200 \ 23.00

Machbarkeit i strf‘\‘}'f\' ‘ ‘{’\i‘\" “”,ﬂ“"\'\“\\“”4‘4‘,f“;’\"*\‘s‘s”””f/'”“”‘lé’%w
! oy L / .

/ \ \
H-buchsee Olten| 09/ | f “r“\‘
Bahnhof ~ Bermn |/ ‘

— Fahrzeug mit Ankunft Langenthal 20.35 Uhr stellt nicht wie heute ein,
sondern bleibt im Betrieb

— 3 zusatzliche Fahrten Langenthal-Herzogenbuchsee mit Abnahme RE aus
Olten in Langenthal

— 2 zusatzliche Fahrten Herzogenbuchsee—Langenthal mit Abnahme RE aus
Bern in Herzogenbuchsee

— Vom Grundtakt abweichende Abfahrtszeiten aufgrund Betriebskonzept
(stlindlicher Fahrzeugumlauf zwischen Langenthal und Herzogenbuchsee)

Auswirkungen — AUSL: Nein

Erfolgskontrolle — KDG: Nein

Erwdgungen — Heutiger Betriebsschluss um ca. 20.30 Uhr aufgrund veranderter Mobilitats-
Wiirdigung bediirfnisse und angesichts der Potenziale eindeutig zu frih

— Mit einem Fahrzeug kénnen mit vorgeschlagenem Fahrplankonzept alle
relevanten, (ibergeordneten Transportketten beriicksichtigt werden

— Zielwert Angebotsstufe 2 heute mit rund 8 Personen/Kurs fast erreicht,
durchschnittliche Auslastung wird mit vorgeschlagenem Angebotsausbau in
dieser Grossenordnung erhalten bleiben

Linie 52
Antrag IA |Z[ NEIN Ausbau Abendangebot. Herzogen-.
AK 2022-2025 buchsee—Langenthal bis 23 Uhr mit

2.5 zusatzlichen Kurspaaren

Prioritit 1 V] 2 3
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12.4 Priifauftrag D

Priifauftrag Haltestelle Flugfeld Erlenmoos
Kurspaare Nicht relevant

Auf-/Abstufung Nicht relevant

Nachweise = 3 grundséatzliche Losungsansdtze

Machbarkeit

a)

b)

Stichfahrt Linie 52 mit neuer Haltestelle und Wendeschlaufe Flugfeld
Erstellung und Finanzierung durch die Standortgemeinde

Keine zusatzlichen Betriebsmittel erforderlich, zusatzlicher Fahrzeit-
bedarf von ca. 2 Minuten pro Richtung beziehungsweise 4 Minuten pro
Umlauf kann mit neuer Linienfliihrung in Langenthal (siehe Kap. 12.1)
kompensiert werden

Neue Haltestelle Kantonsstrasse inkl. Querungshilfe

F 2 o 4 .(v"l
Bleienbach q/
Erlenmoos (neu)

Erstellung und Finanzierung durch Kanton

Anmarschweg reduziert sich von heute ca. 1'000 m auf rund 500 m
(5 bis 6 Minuten Fussmarsch)

Keine Konsequenzen auf heutigen Betrieb Linie 52

Verzicht auf bessere Erschliessung Erlenmoos

Rickfallebene beziehungsweise Status quo
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Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: Offen Abhédngig Frequentierung neue Haltestelle, im besten Fall

Erreichung Zielwert Angebotsstufe 2

KDG: Nein

Erwdgungen
Wiirdigung

b)

c)

Stichfahrt Linie 52 mit neuer Haltestelle und Wendeschlaufe Flugfeld

Fahrzeitgewinn und damit Attraktivitatssteigerung fur alle Durchfahrer
durch beschleunigte Linienfiihrung in Langenthal (siehe Kap. 12.1) geht
mit unattraktiver Stichfahrt wieder verloren

Stichfahrten generell unattraktiv, zumal Linie 52 ohnehin bereits mit
einer Stichfahrt in Bollodingen belastet ist

Empfehlung: Verzicht auf weitere Sticherschliessung entlang Linie 52

Neue Haltestelle Kantonsstrasse inkl. Querungshilfe

Oberingenieurkreis plant flir 2023 Strassenverbreiterung auf Kantons-
strasse 240 auf Abschnitt Thorigen—Bleienbach (Projekt wird zur Zeit
ausgearbeitet)

OIK grundsatzlich bereit, bei Einmiindung Flugfeldzufahrt Haltestellen
inkl. Querungshilfe auf der Kantonsstrasse einzuplanen

Zweckmassigkeit muss mit Potenzialanalyse nachgewiesen werden

Verzicht auf bessere Erschliessung Erlenmoos

Keine Bemerkungen

Antrag
AK 2022-2025

Anmerkung

JA NEIN |Z[ Infrastrukturfragen nicht Gegenstand

Angebotskonzept

Prioritat

Empfehlung und weiteres Vorgehen

Mit einer separaten Potenzialstudie ausserhalb des Regionalen Angebotskonzeptes 2022-2025 soll die
Zweckmassigkeit einer neuen Haltestelle auf der Kantonsstrasse 240 im Einmindungsbereich der Flugfeld-
zufahrt untersucht werden.

Je nach Ergebnissen der Potenzialstudie — zu beurteilen sind insebondere auch die Auswirkungen auf die
Erfolgeskontrolle AGV beziglich Auslastung — ist der definitive Entscheid fiir die Erstellung einer neuen
Haltestelle auf der Kantonsstrasse gemdss Losungsansatz b) zu fallen.
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13 Linie 54 Herzogenbuchsee-Wynigen

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.054 54 Midi-/Standardbus Herzogenbuchsee—-Seeberg—Wynigen 2 ® A

13.1 Priifauftrag A

Aufgrund der Erfolgskontrolle gemadss AGV muss die Linie 54 grundsatzlich Gberprift werden. Erste Analysen
haben gezeigt, dass auf der Linie 54 grosse Defizite im Zusammenhang mit dem Schiilerverkehr bestehen.

Ziel der Gesamtiberprifung und der Optimierungsmassnahmen zur Nachfragesteigerung ist deshalb die
optimale Integration der Schiilertransporte ins Grundangebot.

Ein Uberblick tGber die vielfdltigen Schiilertransporte mit separaten (von den Gemeinden finanzierten Schul-
bussen) kann im Anhang B nachgelesen werden.

Prifauftrag Generelle Uberpriifung aufgrund Erfolgskontrolle AGV

Spezifische Berlicksichtigung Schilertransportbedirfnisse und organisierte
Schiilertransporte ausserhalb bestelltem RPV

Kurspaare IST: 17.0 NEU: 17.0

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise = Losungsvorschlag fiir Integration der Schulbusse in das Regelangebot
Machbarkeit — Ausdehnung Bedienungsstrecke heutige Zusatzleistungen am Morgen

und Mittag im reguldren Angebot auf Linienabschnitt Riedtwil-Wynigen

— Einsatz Midi- oder Standardbus (entsprechende Kapazitat erforderlich,
wenn Mehrheit der Schiler/Kindergartenkinder regulédre Kurse benutzt)

= Fahrplanvorschlag Morgen

Herzogen-
buchsee

Seeberg
Stalderhof

Grasswil
Oberdorf

Riedtwil
Bahnhof

Oberer Kasten
Wynigen Bhf %Lﬂ‘
5 132 52

07.00 08.00 09.00

Kurse mit Schiiler-
transportbedirfnissen

AY T

— Geringe Anderungen, Fahrzeug fiir die Zusatzleistungen setzt bereits in
Wynigen ein und verkehrt anschliessend zweimal von Wynigen nach
Herzogenbuchsee und einmal von Herzogenbuchsee nach Wynigen
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Nachweise = Fahrplanvorschlag Mittag
Machbarkeit I
|

Herzogen- M Hi ‘
buchsee

Kurse mit Schuler-
transportbedurfnissen

Seeberg
Stalderhof
Grasswil |
Oberdorf L

Riedtwil .
Bahnhof
Oberer Kasten

Wynigen Bhf Hwﬁ{fjﬁ K {}!\-HHM\ZQ S/Z:H}: |

) 12.00

Seeberg
Schliissel

— Keine grundsatzliche Anderung Einsatzkonzept Zusatzfahrzeug

— Zusatzfahrzeug setzt bereits kursmassig in Herzogenbuchsee ein, mit
erster Fahrt nach Wynigen alle Transporte Primarschiler und Kinder-
gartenkinder abgedeckt

— Mit erster Fahrt ab Wynigen um ca. 12 Uhr entsteht neue Riickfahrt-
moglichkeit fir Oberstufenschiler nach Seeberg (Wunsch Gemeinden)

— Einklrzung heutige Verbindung nach Herzogenbuchsee um 12.30 Uhr
auf Linienabschnitt Wynigen—Seeberg, weil Einsatzfahrzeug um ca.
13 Uhr wieder in Wynigen starten muss fir Transporte Primarschiiler
und Kindergartenkinder aus Wynigen, Riedtwil und Hermiswil nach
Grasswil/Seeberg (Einkirzung vertretbar, heutige Frequenzen marginal)

= Fahrplan Nachmittag
\ \

Herzogen-
buchsee

HH

HHHHHHHHHHHHHH Kurse mit Schier-
transportbeduirfnissen

Seeberg 94
Stalderhof lll"“"““

Grasswil L
Oberdorf T

Riedtwil AR
Bahnhof LR

Oberer Kasten —

Wynigen Bhf

— Alle Schilertransporte mit Grundkursen abgedeckt

— Zeitkritisch Kindergartenkinder, welche kurz nach 15 Uhr bei Haltestelle
Stalderhof einsteigen mussen

— Stundenplan Kindergarten zu diskutieren
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Auswirkungen
Erfolgskontrolle

— AUSL: Ja Wenn Mehrheit Schiiler/Kindergartenkinder Grundangebot
benutzt, wird Minimalwert Angebotsstufe 2 gut erreicht

— KDG: Nein

Erwdgungen
Wiirdigung

— Grundsatzlich moglich, alle heutigen Schulbusse ins Grundangebot zu
integrieren, bei konkreter Umsetzung Fahrplane im Minutenbereich mit den
Gemeinden und Schulen abzusprechen

— Anpassungen Schulzeiten missen diskutiert werden kénnen

— Integration Schiilertransporte in Grundangebot mit positiver Wirkung auf
Erfolgskontrolle AGV und damit Handlungsspielraum fiir weitere Angebots-
optimierungen

Antrag
AK 2022-2025

Linie 54
A) Integration separate Schulbusse in
Grundangebot durch Anpassung
Angebot heutige Zusatzleistungen
IA IZ NEIN am'Morgen und Mittag Montag bis
Freitag

B) Ganzjahrige Fliihrung Zusatz-
leistungen Morgen und Mittag
Montag bis Freitag (heute nur
wahrend Schulzeiten)

Prioritat

1IZ 2IZ 3

Antrag A Antrag B

Im Anhang C ist das vorgeschlagene Fahrplankonzept Montag bis Freitag als Tabellenfahrplan abgebildet
(Integration Schilertransporte gemass Prifauftrag A und Taktllickenschliessungen gemass Priifauftrag B).

13.2 Priifauftrag B

Wenn alle Schiilertransporte ins Regelangebot integriert werden (siehe Priifauftrag A), werden die Minimal-
anforderungen bezliglich Auslastung der Angebotsstufe 2 erreicht werden.

Unter dieser Voraussetzung wird beantragt, ein durchgangiges Grundangebot einzufiihren.

Prufauftrag Harmonisierung Gesamtangebot und Schliessung Taktllicken Grundangebot
Kurspaare IST: 17.0 NEU: 19.0
Auf-/Abstufung Nein
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Nachweise 06 07 08 09 10 11 12

Machbarkeit Hbuchsee : : : : 2. priorita

N/
Riedtwil ; ; ; ; ; \ ; / E i
i s

Wynigen

H'buchsee R
1. Prioritdt

o A N A AN A RN A RS A RS A RN A R
e | VARNVA RN
A0 T /0 T 0 /1

Wynigen

20 21 22 23 24
H'buchsee ; : E : :
Seeberg i \ i 7 i I ;
Grasswil E \ E / T T T
Riedtwil E \ : / : T T
Wynigen :‘/ \/ \:/
~ Kurs _ Kurs _<— BestehenderKurs
Bestehend NEU Verschoben

— Einfdhrung von je einem Kurspaar am Vormittag und Nachmittag
(Nachmittag 1. Prioritat, Vormittag 2. Prioritat)

— Vorlegung letztes Kurspaar zwischen 22—-23 Uhr in Zeitfenster 20-21 Uhr.

Auswirkungen — AUSL: Nein
Erfolgskontrolle — KDG: Nein
Erwadgungen — Attraktives Grundangebot mit durchgehendem Stundentakt 6-22 Uhr
Wiirdigung
Linie 54
A) Schliessung Taktliicken Vor- und
Antrag IA |ZI NEIN Nachmittag mit je 1 Kurspaar
AK 2022-2025 B) Verschiebung heute letztes Kurs-
paar zwischen 22 und 23 Uhr in
Zeitfenster 20 und 21 Uhr
Prioritat 1 V] 2 3

Im Anhang C ist das vorgeschlagene Fahrplankonzept Montag bis Freitag als Tabellenfahrplan abgebildet
(Integration Schiilertransporte gemass Prifauftrag A und Taktllickenschliessungen gemass Prifauftrag B).
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14 Linie 58 Farnern—Wiedlisbach—-Wangen a.A. / Gesamtiiberprifung

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.058 58 Midi-/Standardbus  Farnern—Wiedlisbach—Wangen a.A. 1 A A

Im Anhang D kann die Ausgangslage fiir die nachfolgenden Empfehlungen nachgelesen werden. Die Uber-
legungen bericksichtigen, dass die Gemeinden Wolfisberg und Niederbipp am 19. Mai 2019 an der Urne
deutlich ja gesagt haben zu einem Gemeindezusammenschluss und alle Schiler aus Wolfisberg kiinftig die
Schulen in Niederbipp besuchen werden.

Unter dieser Voraussetzung wird vorgeschlagen, Wolfisberg aufgrund der minimalen Potenziale (ca. 180 Ein-
wohner im 2018) und der unbefriedigenden Nachfrage kiinftig nicht mehr mit der Linie 58 zu bedienen.

Prifauftrag Gesamtuberprifung unter Berticksichtigung der (veranderten) Schulstrukturen
und Schilertransportbediirfnisse sowie der Wiinsche der Gemeinden
Kurspaare IST: 15.0 NEU: 14.0
Auf-/Abstufung Nein
Nachweise = Vorschlag Fahrplankonzept
Machbarkeit
Morgen/Vormittag Nachmittag/Abend
Famem Farmem
56 22
07 3
48 14
12 3
Rumis- Rumis-
berg berg
48 14
12 3
43 09
20 44
Prasd 3t A 31
% % .
Solothw 0 Clengingss Solothu < 01 Ciensingss
54 54
42 Wiedlisbach 08 Wiedlisbach
21 45
34 Wangen 00 Wangen
29 53
Pl 24 A 24
3 : ten T ten
Solothu . 57 Cte: Solothu J : 57 Cite:
00 ¥ 00 ¥
02 32 21| 51
08 |38 27 |57
L51 Herzogenbuchsse L51 Herzogenbuchsee
— Lastrichtungsabhangiger Fahrplan mit Taktwechsel am Mittag zur
optimalen Beriicksichtigung der Schilertransportbediirfnisse und der
Anschlisse Linie 51 nach/von Herzogenbuchsee
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Vorschlag Fahrplan Montag—Freitag
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Nachweise
Machbarkeit

— 60'-Takt zwischen 6 und 20 Uhr mit 14 Kurspaaren

— Fuhrung Kurspaar am Mittag bei Taktwechsel ausser Takt aufgrund der
Schilertransporte

— Einsatz Midi-/Standardbus wihrend gesamter Betriebszeit *

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: (Ja) Minimalanforderung Angebotsstufe 1 deutlich erreicht,
Erreichung Zielvorgabe nach 2-3 Jahren realistisch

KDG: Nein Positive Entwicklung zu erwarten

Erwdgungen
Wiirdigung

Attraktives Grundangebot mit durchgehendem Stundentakt 6-20 Uhr mit
14 Kurspaaren

Vorteile eines regelmassigen, benutzerfreundlichen Grundangebotes fiir die
Gemeinden Farnern, Rumisberg, Wiedlisbach und Wangen a.A. iiberwiegen
in der Gesamtbilanz den Nachteil der Aufhebung der Bedienung von Wolfis-
berg deutlich

Angebot Linie 58 unter Beriicksichtigung der Erfolgskontrolle AGV nachhaltig
verbessert und langerfristig gesichert

Antrag
AK 2022-2025

Linie 58
A) Aufhebung heutiger Linienast
Rumisberg—Wolfisberg

B) Uberfiihrung heutiger Bedarfs-
JA |z[ NEIN fahrplan Montag bis Freitag in
Taktfahrplan mit Taktwechsel
am Mittag

C) Midi-/Standardbuslinie mit
14 Kurspaaren zwischen
6 und 20 Uhr (Mo—Fr)

Prioritat

1 ¥ 2 3

* Anmerkungen asm zu den Kursauslastungen im Rahmen Mitwirkung:

— Morgenkurs Farnern—Rumisberg, Farnern ab 08.00 Uhr hatte 2018 im Mittel 10 Fahrgéaste; fir Schuljahr
2019/2020 erhoht sich die zu beférdernde Schiilerzahl auf 28 Schulkinder (Kleinbus nicht ausreichend);
zwischen Farnern und Rumisberg wird gesamter Schiilerverkehr mit OV abgewickelt; Gefdssgrosse darf

nicht limitierend wirken

— Mittagskurs Rumisberg—Farnern, Rumisberg ab 12:01 hatte 2018 ausserhalb Schulferien im Mittel
18 Fahrgaste (verbleibende Kapazitatsreserve fur Kleinbus zu gering); weitere Auswertungen Einzel-
werte zeigen bereits heute Tage, an welchen Kleinbus-Kapazitat (24 Passagiere) nicht ausreicht

— Auswechslung Gefassgrosse untertags ineffizient und kostenintensiv (Vorhalten 2 Fahrzeuge fur Ange-
bot, welches mit 1 Fahrzeug gefahren werden kann)
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15 Linien 63 und 64 Stadtbus Langenthal / Angebotsausbau Sonntag

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.063 63 Midi-/Standardbus Industrie Nord—Bahnhof-Spital 4 A |
40.064 64 Midi-/Standardbus  Schoren—Bahnhof-Lotzwil Unterdorf 3 A A
Prifauftrag Angebotsausbau Sonntag und Bedienung alle Linienaste Linien 63 und 64

— 60'-Takt von 8 bis 11 und 17 bis 22 Uhr (1 Fz)

— 30'-Takt von 11 bis 17 Uhr (2 Fz)
Kurspaare — Linie 63 Spital IST: 9.0 NEU: 21.0

— Linie 63 Industrie Nord IST: 0.0 NEU: 21.0

— Linie 64 Schoren IST: 9.0 NEU: 21.0

— Linie 64 Lotzwil IST: 9.5 NEU: 21.0
Auf-/Abstufung Sonntagsangebot fiir Beurteilung nicht relevant
Nachweise = Mogliches Fahrplankonzept 8 bis 11 und 17 bis 22 Uhr (1 Fahrzeug)

Machbarkeit

(Festlegung Detailfahrplan bei Angebotsbestellung unter Berticksichtigung
Angebot Regionallinien auf Gemeinschaftsstrecken)

m Industrie Nord

30|
43
40 2 1
18 f 17 =
10 ‘ 12
® a7 L RE |
44
5 EAa
12 05, 30
06 45 13
[ 64 |
Schoren
=N spital
[ 64 |
54
.15

" Lotzwil Unterdorf

— 60'-Takt alle Linienaste mit einem Fahrzeug (ca. je 8 Kurspaare)

— Taktwechsel tagsiiber (beispielsweise um 11 Uhr bei Ubergang zum
30'-Takt) zur Berlicksichtigung der relevanten Lastrichtungen denkbar
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Nachweise =  Mogliches Fahrplankonzept 11 bis 17 Uhr (2 Fahrzeuge)
Machbarkeit

m Industrie Nord

00 30
43 13
40 4
18 P 17 RE |
10 /! 12 m
44 J 47
R 44
5 [ 523 |
42 12 35 05 00 30
06 36 45 15 13 43
[ 64 |
Schoren
G spital
[ 64 |

Lotzwil Unterdorf

— 30'-Takt alle Linienadste mit zwei Fahrzeugen (ca. je 13 Kurspaare)

Auswirkungen — AUSL: Sonntagsangebot fiir Beurteilung nicht relevant

Erfolgskontrolle _ KDG: Nein

Erwdgungen — Heutiges Linienkonzept an Sonntagen abweichend zu Wochentage Mo-Sa,
Wiirdigung Linienast Industrie Nord heute liberhaupt nicht bedient, deutliche Verbes-

serung mit aufgezeigtem Angebots-/Fahrplankonzept

— Heutiges Angebot und heutige Betriebszeiten nicht mehr zeitgemass
(veranderte Mobilitatsbedirfnisse)

— Vorgeschlagenes Sonntagsangebot entspricht ungefdhr dem Sonntags-
angebot auf den Stadtbuslinien Burgdorf (ahnliche Potenziale, Langenthal
ca. 15'800 Einwohner, Burgdorf ca. 16'400 Einwohner)

Linien 63 und 64 (Stadtbus)

Ausbau Sonntagsangebot mit
Antrag JA |Z[ NEIN Bedienung alle Linienaste

AK 2022-2025
— im 60'-Takt 8—11 und 17-22 Uhr
— im 30'-Takt 11-17 Uhr

Prioritit 1 V] 2 3
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16 Linien 63 und 64 Stadtbus Langenthal / Ausdehnung Betriebszeiten

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.063 63 Midi-/Standardbus Industrie Nord—Bahnhof-Spital 4 A |
40.064 64 Midi-/Standardbus  Schoren—-Bahnhof-Lotzwil Unterdorf 3 A A
Priifauftrag Ausdehnung Betriebszeiten Linien 63 und 64 Montag bis Samstag

— 30'-Takt bis 20 Uhr (2 Fahrzeuge)
— 60'-Takt bis 23 Uhr (1 Fahrzeug)

Kurspaare Mo—Fr
— Linie 63 Spital IST: 56.0 NEU: 59.0
— Linie 63 Industrie Nord IST: 56.0 NEU: 59.0
— Linie 64 Schoren IST: 28.0 NEU: 31.0
— Linie 64 Lotzwil IST: 27.5 NEU: 30.5
Sa
— Linie 63 Spital IST: 46.0 NEU: 54.0
— Linie 63 Industrie Nord IST: 46.0 NEU: 45.0
— Linie 64 Schoren IST: 23.0 NEU: 30.0
— Linie 64 Lotzwil IST: 22.5 NEU: 30.5
Auf-/Abstufung Nein
Nachweise =  Mogliches Fahrplankonzept Montag—Freitag
Machbarkeit (Festlegung Detailfahrplan bei Angebotsbestellung im Rahmen Umsetzung)

17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00

Industrie

= IVAMVN ]
WY f

Bahnhof

Spital

—— Kurse bestehend

—— Kurse neu

S RN T
ANAATATA NN

Unterdorf

Schoren

— Je 3 zusatzliche Kurspaare pro Linienast mit einem Fahrzeug

— Betrieblich keine Probleme
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Nachweise =  Mogliches Fahrplankonzept Samstag
Machbarkeit (Festlegung Detailfahrplan bei Angebotsbestellung im Rahmen Umsetzung)
17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00
Industrie
B /\/\/\ /\ /\
i | =
Spital \MA/ :
— Kur;e bestehend
i —— Kurse neu
Schoren | ﬁ l : ' |:
A C T Tl )
I I I I [t i |
Langenthal \‘ I‘ \‘ I\ \‘ l\ “ ‘I “ \ 1 .
el \\ / “\ /’ \\ / \\ f’/ \ /
\\‘ ’f/ \ f \\.\ | “\ / \I\\ /
bc:::tzéﬂlftl‘i‘ orf v \v/ V \'hf v
— Je 8 zusatzliche Kurspaare Linienaste Spital Linie 63 und Lotzwil Linie 64,
9 zuséatzliche Kurspaare Linienast Industrie Nord Linie 63 und 7 zuséatzliche
Kurspaare Linienast Schoren Linie 64
— Betrieblich keine Probleme
Auswirkungen — AUSL: Nein
Erfolgskontrolle — KDG: Nein
Erwigungen — Heutiges Angebot und heutige Betriebszeiten nicht mehr zeitgemass
Wiirdigung (verdnderte Mobilitdtsbedirfnisse), deutlich zu friiher Betriebsschluss an
allen Wochentagen Montag—Samstag
— Vorgeschlagene Betriebszeiten und Taktintervalle (Angebotsniveau)
entspricht ungefahr dem Angebot auf den Stadtbuslinien Burgdorf
(ahnliche Potenziale, Langenthal ca. 15'800 Einwohner, Burgdorf ca.
16'400 Einwohner)
Linien 63 und 64 (Stadtbus)
- Ausdehnung Betriebszeiten
ntrag .
JA NEIN Montag bis Samsta
AK 2022-2025 IZI & 8

— im 30'-Takt bis 20 Uhr
— im 60'-Takt bis 23 Uhr

Prioritit 1 V] 2 3
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17 Linien 64 Stadtbus Langenthal / Umsetzung neues Angebotskonzept

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
40.064 64 Midi-/Standardbus  Schoren—Bahnhof-Lotzwil Unterdorf 3 A A

Priifauftrag Schoren—Langenthal Bahnhof-Lotzwil Nord

A) Beschrankung Linie 64 auf Abschnitt Langenthal Bahnhof-Lotzwil Nord/Porzi
(Verzicht Bedienung Schorenquartier)

B) Einfiihrung 15'-Takt ganztags, Flihrung Linie 64 via Bleichestrasse—Neuhisli
mit anschliessender Aufteilung in zwei Linienaste (Lotzwil Unterdorf und

Bahnhof Sud)
Kurspaare IST: 28.0 NEU: 56.0
Auf-/Abstufung Ja AS3 = AS4
Nachweise
Machbarkeit L

(o} \}{
o
[

— Quelle Abbildung: Bericht "Buslinienfihrung und Haltestellen Langenthal
sowie Uberpriifung Linie 52", 22. Oktober 2018

— Untersuchte Varianten, Begriindungen und Empfehlungen siehe oben
erwdhnten Bericht

Auswirkungen — AUSL: Nein
Erfolgskontrolle — KDG: Nein
Erwagungen — Siehe oben erwdhnten Bericht

Wiirdigung
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Linie 64 (Stadtbus)

A) Aufstufung von Angebotsstufe 3
in Angebotsstufe 4

B) Beschrankung auf Streckenabschnitt
Langenthal Bahnhof-Lotzwil Nord/

Antrag ) ) )
AK 2022-2025 n M NEIN Porzi .(Ver2|cht Bedienung Schoren-
quartier)

C) Einfuhrung 15'-Takt ganztags mit
Aufteilung in zwei Linienaste
(Lotzwil Unterdorf und Langenthal
Bahnhof Sud) *

Prioritat 1 M 2 3

* Gegenliber dem verabschiedeten Konzept vom 22. Oktober 2018 wird die Linienfiihrung der Linie 64 wie
folgt angepasst, damit die Haltestelle Langenthal Blumenstrasse weiterhin bedient werden kann:

Originalkonzept vom 22. Oktober 2018 Umsetzung Fahrplan 2022

Blumenstrasse
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18 Linie 491 Huttwil—-Eriswil / Generelle Uberpriifung

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
30491 491 Midi-/Standardbus  Huttwil—Eriswil 2 o A

Prifauftrag Generelle Uberpriifung aufgrund Erfolgskontrolle AGV

Kurspaare IST: 19.5 NEU: 18.0

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise — Neues Konzept am Mittag Linien 491 Huttwil—Eriswil und 493 Huttwil—

Machbarkeit

Wyssachen zur Integration des Schiilerverkehrs fiihrt zum Wegfall des
heutigen Kurses Huttwil-Eriswil um 12.17 Uhr (siehe nachfolgendes
Kap. 19)

— Aufhebung Kurspaar um 13.30 Uhr (Huttwil ab 13.17, Eriswil ab 13.28) ohne
grossere Auswirkungen auf Angebotsqualitdt insgesamt (siehe nachfolgen-
des Kap. 19)

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

— AUSL: Ja
— KDG: Nein

Minimalvorgabe Angebotsstufe 2 erreicht

Erwdgungen
Wiirdigung

—  Wegfall Mittagskurs Huttwil ab 12.17 wird mit neuem Rundkurs kompensiert

— Streichung Kurspaar um 13.30 Uhr zur Erreichung Minimalanforderungen
vertretbar:

— Sehr geringe Nachfrage (3 Einsteiger pro Richtung).

— Weitere Fahrgelegenheiten 30 Minuten friher und 30 Minuten spater
(30'-Takt von 12 bis 14 Uhr stellt angesichts Nachfrage Uberangebot dar)

— Kurspaar um 13.30 Uhr fiir Schilerverkehr nicht relevant
— Linie erreicht mit 18 Kurspaaren die Minimalanforderungen beziiglich

Auslastung Angebotsstufe 2

— Mangels Alternativen soll bestehendes Angebotskonzept u.a. Verknipfung
mit Linien 493 von/nach Wyssachen und 481 von/nach Sumiswald-Griinen
grundsatzlich beibehalten werden

Antrag
AK 2022-2025

Linie 491

Aufhebung von 3 Kursen am Mittag:
| NEIN —  Huttwil ab 12.17 Uhr

— Huttwil ab 13.17 Uhr

— Eriswil ab 13.28 Uhr

Prioritat
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19 Linie 493 Huttwil-Wyssachen / Integration Schiilerverkehr am Mittag

Kurs- Zielerreichung
buch Linie  Verkehrsmittel Strecke AS AUSL KDG
30.493 493 Midi-/Standardbus  Huttwil-Wyssachen 1 A ®
Priifauftrag Integration Schiilertransportbediirfnisse am Mittag

Kurspaare IST: 12.0 NEU: 12.5

Auf-/Abstufung Nein

Nachweise Problemstellung Schiilertransporte am Mittag siehe Anhang E

Machbarkeit
= Ldsungsansatz Rundkurs

cFriswil, Station
JVyssachen, Post (Eriswil, Schulhaus
Eriswil, Altersheinaf-/sWil, Gassli

MWyssachen; Abzw. Roggengrat Friswil, Hinterdorf

*

— Aufgrund Rahmenbedingungen (Verfligbarkeit Fahrzeuge, Kosten etc.)
Losungsansatz mit Rundkursbetrieb via Fritzenfluh als einzig sinnvolle
Alternative
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Nachweise
Machbarkeit

Fahrplanvorschlag

11.00 i 12.00 v 13.00 4 i
. \ \
Sumiswald-G. 1 HI“IHJ’{IIIIHM\I\ll\ll\\\\l‘*lll/rl\\l\\‘IJJJII‘IHHl\l\lllﬁ\l\\Hl\lllﬁf\l‘\
Bahnhof T \\I‘1II,\|IIIIH\‘II\|I\IIHH|\II|IHI\\ qZII‘IHHI\llll‘HHHII T
Schulschlus
11.50
\
Huttwil b m“{.'f.'.m
Bahnhof vt
A |
Wyssachen nm o |u|15|/
Abzw. R-grat T Neuér
Eriswil Hinterd. HHfHHH }-I mys!ﬁ.?l
Eriswil Altersh. ]

11.00

— Kurspaar Huttwil-Eriswil Huttwil ab 11.45 Uhr und Eriswil ab 11.59 Uhr
unverandert erhalten

— Kurspaar Huttwil-Wyssachen Huttwil ab 11.45 Uhr und Wyssachen ab
11.57 Uhr aufgehoben beziehungsweise durch neuen Rundkurs ersetzt

— Neues Kurspaar Linie 493 Huttwil ab 11.15 Uhr und Wyssachen ab 11.27
Uhr (Kompensation wegfallende Fahrgelegenheit zum Bahnhof Huttwil
am Mittag fir Wyssachen, Schwarzenbach und Fiechten-Quartier infolge
EinflUhrung neuer Rundkurs)

— Rundkurs startet bei Haltestelle beim Feuerwehrmagazin und verkehrt
wie folgt:
— Feuerwehrmagazin ab 11.55
— Huttwil Bahnhof ab 11.57
— Woyssachen Abzw. Roggengrat ab 12.08
— Eriswil Altersheim ab 12.13
— Eriswil Station ab 12.14
— Eriswil Hinterdorf an 12.16

— Um 12.28 verkehrt Rundkurs in der ordentlichen Taktlage um 12.28 Uhr
ab Eriswil Hinterdorf nach Huttwil Bahnhof

— Heutiger Kurs Huttwil ab 12.17 Uhr und Eriswil Hinterdorf an 12.28 Uhr
entfallt zwangslaufig, da neuer Rundkurs Gegenkurs darstellt

— Aufhebung Kurspaar Huttwil—Eriswil um 13.30 Uhr siehe Kap 18

Auswirkungen
Erfolgskontrolle

AUSL: Nein  (Linie 491 siehe Kap. 18)
KDG: Nein
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Erwdgungen — Schiilertransporte am Mittag kdnnen sowohl fiir Wyssachen als auch Eriswil
Wiirdigung effizient gelost werden

— Am Montag, 15. April 2019 fand in Huttwil Besprechung mit den betroffenen
Gemeinden Eriswil, Wyssachen und Huttwil und Schulleitung Huttwil statt

— Alle Beteiligten begriissen Losungsvorschlag mit Rundkurs am Mittag und
winschen rasche Umsetzung

— Heutige Probleme am Mittag stellen sich in dhnlicher Form auch bei Schul-
schluss am Nachmittag um 16 und 17 Uhr (Schulschluss 16.05 Uhr und
Busabfahrten beide Linien um 16.45 Uhr, Schulschluss 17.00 Uhr und Busab-
fahrt Linie 491 um 17.45 Uhr)

— Bei weiteren Planungsarbeiten/Angebotsoptimierungen soll nach Vorliegen
Erkenntnisse zum Rundkursbetrieb am Mittag auch Zweckmassigkeit Rund-
kursbetrieb am Nachmittag geprift werden (1. Prioritat Schilertransport-
bediirfnisse Schulschluss 17.00 Uhr, 2. Prioritat Schiilertransportbedirfnisse
Schulschluss 16.05 Uhr)

— Weitere Option: Einflihrung Rundkurs am Vormittag zwischen 9 und 10 Uhr

Linie 493

A) Einfihrung Rundkurs
Huttwil-Wyssachen—Eriswil-Huttwil
am Mittag Montag bis Freitag

Antrag IA |Z[ NEIN B) Einflihrung zusatzliches Kurspaar
AK 2022-2025 zwischen 11.15 und 11.45 Uhr

C) Einfiihrung weiterer Rundkurse
Huttwil-Wyssachen—Eriswil-Huttwil
Montag bis Freitag am Nachmittag
und Vormittag als Option

Prioritat 1 ¥ 2 3

Im Anhang F ist das vorgeschlagene Fahrplankonzept Montag bis Freitag am Mittag auf den beiden Linien 491
und 493 als Tabellenfahrplan abgebildet.

Bemerkung zum Zeithorizont fir die Umsetzung des Rundkursbetriebes am Mittag

Aus Sicht aller Teilnehmer der Besprechung vom 15. April 2019 in Huttwil (siehe oben) soll das vorgeschla-
gene Angebotskonzept am Mittag mit dem Rundkursbetrieb bereits per Fahrplan 2020 eingefiihrt werden.
Die entsprechenden Vorkehrungen konnten getroffen werden. Im Rahmen des nationalen Fahrplanverfah-
rens zum Fahrplan 2020 wird fir die Vernehmlassung zu den Linien 491 und 493 bereits das neue Mittags-
Fahrplankonzept aufgeschaltet.

Kann der Rundkursbetrieb am Mittag aufgrund der Mitwirkungsergebnisse zum nationalen Fahrplanverfah-
ren bereits per Fahrplan 2020 eingefihrt werden und wird dieser in der aufgezeigten Form vom Kanton
bestellt, werden die Antrage A) und B) zuhanden des Kantonalen Angebotsbeschlusses 2022-2025 obsolet.
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Anhang A

Linie 51 Langenthal-Melchnau / Anschliisse Langenthal

= Heutiges Angebotskonzept und Umsteigezeiten

(nur Umsteigebeziehungen IR/RE nach/von Bern und Olten beurteilt; fur die S6/S7 nach/von Huttwil und die Strecke 413

nach/von Oensingen—Solothurn gilt die Beurteilung fir die IR/RE nach/von Bern sinngemaéss)

Lastrichtung Morgen/Vormittag Lastrichtung Nachmittag/Abend
211 51 05| 35 4u§ 1u§ 54| 24
150 120 |05 |35 139109 |54 |24
Langenthal : : 21 Langenthal ; i 21
_________ i -
I |36 i i 36
| | 44 | | 44
| | 15 | | .15
40 ' 40 '
18 | AT 18 | 17
= ! L7 12 10 i 1
48 = N A AT 48 i) L}___-" A7
04 34 53 23
06 (36 55 |25
40.051 40.051
6| 16 35 05
22 |52 1 |4
Melchnau, Oberdorf Melchnau, Oberdorf
45| 15 34| 04
23 |53 12 |42
39 09 28| 58
Altbtron Hiltbrunnen Altbtron Hiltbrunnen
28 |58 17 |47
38| 08 27| 57
32 |02 21 |51
Grossdietwil Post Grassdietwil Past
— Nach IR/RE Bern 14' — Nach IR/RE Bern 25'
— Von IR/RE Bern 26' — Von IR/RE Bern 15'
— Nach IR/RE Olten 7'/8' — Nach IR/RE Olten 18'/19'
— Von IR/RE Olten 19' — Von IR/RE Olten 8'
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Anhang A

Linie 51 Langenthal-Melchnau / Anschliisse Langenthal

=  Wiirdigung Vorschlag Gemeinde Melchnau

(nur Umsteigebeziehungen IR/RE nach/von Bern und Olten beurteilt; fur die S6/S7 nach/von Huttwil und die Strecke 413

nach/von Oensingen—Solothurn gilt die Beurteilung fir die IR/RE nach/von Bern sinngemaéss)

Lastrichtung Morgen/Vormittag Lastrichtung Nachmittag/Abend
21 51 05 35 40 100 54| 24
150 120 |05 |35 139109 |54 |24
Langenthal : : A Langenthal : : n
i i3 i ;36
| | 44 | | 44
| | 15 | | 15
40 L om 40 '
18 - I 17 18 . I 17
10—, L LT 12 L I N
) lL .__.l a7 18 4_._:;_4 a7
04| 34 45| 15
15 |45 55 |25
40.051 40.051
45| 15 27| 57
29 |59 1 |#
Melchnau, Oberdorf Melchnau, Oberdorf
45| 15 26| 56
29 |59 12 |42
40 10 21| 51
34 |04 16 |46
Altbron Hiltbrunnen Altbdron Hiltbrunnen
— Nach IR/RE Bern 14' Nach IR/RE Bern 3
— Von IR/RE Bern 5' Von IR/RE Bern 15'
— Nach IR/RE Olten 7'/8' Nach IR/RE Olten 26'/27'
— Von IR/RE Olten 28' Von IR/RE Olten 8'

— Die Zielsetzung der Anschlussverbesserungen von/nach Bern, Huttwil und Oensingen—Solothurn in der
jeweiligen Gegenlastrichtung wird erreicht.

— Dadie IR/RE-Anschliisse nach/von Olten in der Lastrichtung nach wie vor vorgesehen sind, ergeben sich
nach/von Burgdorf—Bern in Lastrichtung keine Verbesserungen.

— Als grosser Nachteil werden im Vorschlag der Gemeinde Melchnau die attraktiven Durchmesserbeziehun-
gen Bitzberg—Langenthal Bahnhof-Langenthal Zentrum in der relevanten Lastrichtung aufgehoben
beziehungsweise sie sind mit unattraktiven Wartezeiten am Bahnhof Langenthal verbunden.
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Anhang B

Linie 54 Herzogenbuchsee—Wynigen / Organisierte Schiilertransporte ausserhalb RPV

Mit dem Stundentakt-Regelangebot (mit einzelnen Liicken) kénnen nicht alle Schilertransportbedirfnisse
der Schule Wynigen-Seeberg abgedeckt werden. Schon vor Jahren wurde das Grundangebot deshalb mit
einem Zusatzangebot am Morgen und Mittag erganzt (blaue Kurse in den nachfolgend abgebildeten Netzgra-
fiken). Dieses Zusatzangebot wird von den Schiilern nach wie vor teilweise benutzt.

Infolge verdnderter Schulstrukturen aber auch verdnderter Einstellungen zur "Zumutbarkeit" der OV-Benut-
zung sind in den letzten Jahren separate Schulbusse eingefiihrt worden, welche den regulidren OV in starkem
Masse "konkurrenzieren".

= Situation und Ausgangslage Morgen

Herzogen_ |3|l\|\|\|| ‘IS?\OI]-I ||| ||21||2|6\ II\I‘I\II|\I5?I O\lll‘ II\%I\I\I ||||||||||I?6Iql\
bUChSEE //II|III \fll|||||||\II\I‘I\II|\II\II‘II\\|\|||||||||||||l/|\
ceenerg ol C\da
talderho /ig
Seeb. KK
. 07 rassw., >C
Grasswi T TN T P
0 berdorf . 7 Grassw. Reg
Grassw. So
Riedt. Briick
Riedtwil AV NPPRUIOD) (Y VAP v
i
Oberer Kasten / Wynigen schulh Jo0 \
Wynigen Bhf - T
07.00

Schulzeiten Oberstufe
Schulzeiten Unterstufe
— Regelkurse ganzjahrig
—— Regelkurse wahrend Schulzeit
—— Separate Schulbusse Seeberg
—— Separate Schulbusse Wynigen
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Anhang B

Linie 54 Herzogenbuchsee—Wynigen / Organisierte Schiilertransporte ausserhalb RPV

= Situation und Ausgangslage Mittag

sl HH-HHEH et
ucnsee
S HHHHH HHHHHHH
talderho ¢

seeb kx| MO- — oﬁesb‘KK
GraSSWII \(gl | ‘C:r s|5\.‘\r.|SThu||h. l = ‘i . f Grassw. Schulh.
Oberdorf AR A 4 itk_tHR! ‘

Grassw. Sorne Grassw. Son

Riedt. Briicke Riedt. Briic
Riedtwil T ey L
Bahnhof \ /‘ /37

Oberer Kasten -
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Schulzeiten Oberstufe
Schulzeiten Unterstufe
—— Regelkurse ganzjahrig
—— Regelkurse wahrend Schulzeit
—— Separate Schulbusse Seeberg
—— Separate Schulbusse Wynigen

Am Morgen und nach dem Mittag sind die reguldren Zusatzgebote der Linie 54 (blaue Kurse) so konzipiert,
dass fur die Primarschiler und Kindergartenkinder aus Riedtwil und Hermiswil Transportmaoglichkeiten zur
Primarschule in Grasswil (Haltestelle Grasswil Post) und zum Kindergarten in Seeberg (Haltestelle Seeberg
Stalderhof) bestehen. Die reguldren Kurse werden aber nur von den Primarschiilern benutzt. Fir die Kinder-
gartenkinder verkehrt +/- zeitgleich ein separater Schulbus, welcher die Kinder aus Riedtwil und Hermiswil
bei den offiziellen OV-Haltestellen einsammelt und ab der Haltestelle Seeberg Stalderhof direkt vor den
Kindergarten verkehrt (rote Kurse). Aus Griinden des Schilerausgleichs/Klassengréssen besuchen zudem je
nach Schuljahr mehr oder weniger Primarschiiler aus Wynigen die Primarschule in Grasswil. Fiir diese Primar-
schiiler wiederum verkehrt ebenfalls +/- zeitgleich zum Regelkurs ein separater Schulbus ab Wynigen zum
Schulhaus in Grasswil (violette Kurse).

Am Mittag und am Nachmittag nach Schulschluss prasentiert sich die Situation analog. Die Primarschiiler aus
Hermiswil und Riedtwil benutzen das Regelangebot. Fiir die Kindergartenkinder aus Hermiswil und Riedtwil
sowie fiir die Primarschiiler aus Wynigen verkehrt jeweils um ca. 12 und 15 Uhr ein separater Schulbus zeitlich
parallel zu den Regelkursen (Schulschluss Nachmittag nicht separat dargestellt, siehe Regelangebot und
Schulbusse am Mittag).
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Anhang D

Linie 58 Farnern—-Wiedlisbach—-Wangen a.A. / Ausgangslage fiir Gesamtiiberpriifung

Das heutige Angebot auf der Linie 58 ist in absoluter Prioritdt auf die Schilertransportbedirfnisse im Schul-
verband Farnern-Rumisberg-Wolfisberg und auf die Schiilertransporte der Berghanggemeinden nach Wiedli-
sbach ausgerichtet. Fir die Bedienung der Berghanggemeinden mit den insgesamt eher bescheidenen
Gesamtpotenzialen (Farnern, Rumisberg und Wolfisberg zusammen rund 870 Einwohner, Stand 2018) sind
zwei Fahrzeuge erforderlich. Das Angebot insgesamt ist stark bedarfsorientiert, unibersichtlich und benut-
zerunfreundlich.

Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem grafischen Fahrplan 2019 fir die Mittagszeit:

11.00 12.00
Farnern HHHHHHH T
ura \ / \

Wolfisberg \ I | L+ |“ -l‘-HI

Niederbippstr.

Bmisherg T T

413
Wiedlisb. so |, / AN \ A 4/\ \
FHFHHHIH HEHHHH

Bahnhof s THTHHIFHE

Oens.

;!2)” \\IHII‘\II* “ I"‘f I“h Hll | HI‘\II‘IIIIHI \‘\IIl\II‘HII\
\é\;ahnngheor} élLO /{HI HII‘HI'h Il‘\“}lH‘i‘}/J\l|H‘|||I1J!,"K\‘|‘|}{i||IJ”'|I T \qul ‘Illflw\\ ',. T Hll.'ﬂ“‘l%ill‘
[ / \ [ I\
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Die heutige Nachfrage aus Farnern und Wolfisberg ist abgesehen von den transportierten Schilern beschei-
den. Beispielsweise verkehren von Rumisberg nach Wolfisberg 9 Kurse ohne Schiilertransporte und insgesamt
werden taglich nur 3 Personen transportiert. Dasselbe gilt fiir die Gegenrichtung ebenfalls (10 Kurse mit einer
Gesamtnachfrage von 3 Personen téaglich).

Verantwortlich fur die ungeniigende Nutzung des Angebotes im Pendler-, Gelegenheits- und Freizeitverkehr
ist in erster Linie das heute uniibersichtliche, benutzerunfreundliche und auf die Schiilertransporte ausge-
richtete Bedarfsangebot.

Am 19. Mai 2019 haben die Gemeinden Wolfisberg und Niederbipp an der Urne deutlich eine Gemeindefusion
angenommen (Niederbipp mit 77%, Wolfisberg mit 87%). Mit der Fusion werden die Schiilerinnen und Schi-
ler aus Wolfisberg neu die Schulen in Niederbipp besuchen. Ausziige Fusionsabklarungsbericht 4704 vom
21. Januar 2019:

— Seite46 Ab dem Schuljahr 2021/2022 werden grundsdtzlich alle Schiilerinnen und Schiiler der Einwoh-
nergemeinde Niederbipp — d.h. namentlich auch jene aus der Ortschaft Wolfisberg — die Schulen
in Niederbipp besuchen.

— Seite 46 Die Einwohnergemeinde Niederbipp wird ab August 2021 einen Schiilertransport fiir die Schii-
lerinnen und Schiiler aus Wolfisberg organisieren.
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Anhang E

Linie 493 Huttwil-Wyssachen / Problemstellung Schiilertransporte am Mittag

Sumiswald-G. Ll e
Bahnhof ERRRRR RN NN N ERRRRRR

Huttwil
Bahnhof

Wyssachen
Abzw. R-grat

Eriswil Hinterd.

Eriswil Altersh.

Schulschlus

Schulbeginn
13.30
| | |
T

Ao

Die obenstehende grafische Fahrplandarstellung zeigt die heutige Problematik:

Um 11.45 Uhr verkehrt ab Bahnhof Huttwil ein Kurs nach Eriswil (Linie 491) und ein Kurs nach Wyssachen
(Linie 493) in den ordentlichen Taktlagen.

Die ordentlichen Taktlagen ergeben sich aus den Zugsanschlissen nach/von Langenthal und Willisau—
Luzern in Huttwil (Anschliisse S6 und S7).

Schulschluss der Oberstufenschule in Huttwil am Mittag ist um 11.50 Uhr, womit die Schiler aus Wyss-
achen und Eriswil keine Riickfahrtmaoglichkeit am Mittag besitzen.

Fiir den Schulbeginn am Nachmittag um 13.30 Uhr stellt sich die Problematik nicht, da um 13.10 Uhr
sowohl ein Kurs aus Eriswil als auch aus Wyssachen am Bahnhof Huttwil eintrifft.
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Anhang F

Linie 491 Huttwil-Eriswil und Linie 493 Huttwil-Wyssachen / Tabellenfahrplan Mittag

Fahrplan 2019 Fahrplan 2020
Montag-Freitag Montag-Freitag

30.491 Huttwil-Eriswil
>
Langenthal . 11:20 11:50 12:20 12:50 13:20 ... ... 11:20 12:20 12:50 13:20 .....
Hutwil 440 .. 11:40 12:10 12:40 13:10 13:40 ... ... 11:40 12:40 13:10 13:40 .....
Wolhusen . 10:46 11:46 12:16 12:46 1316 ... .. 10:46 12:16 12:46 13:16 .....
Hutwil440 .. 11:14 12:14 12:43 13:14 1343 ... .. 11:14 12:43 13:14 13:43 ...
Huttwil, Bahnhof 11:45i12:17§12:45113:17:13:45 11:45} 11:57 12:45{4347113:45
Hutwil, Uech 1§ ... 11:47:12:19112:47413:19i13:47; ... | ... 11:47¢ | 12:4714349113:47¢ ...
Tschappel i 11:49i12:21112:49{13:21{13:49; ... | ... 11:49; | 12:49143:24{13:49¢ ...
Eriswil, Staton 4§ ... 11:52{12:24}12:52{13:24{13:52} ... | ... 11:52§ 12:14 12:52143:24113:52} .....
Eriswil, Hinterdorf ~ § ... 11:56§12:2812:56{13:28{13:56} ... | .. 11:56 12:16 12:56143:28{13:56 .....
Eriswil, Altersheim 1)
€«
Eriswil, Hinterdorf 11:56:12:28112:56113:28:13:56 11:56{12:16 4 12:28:12:56 ;1 43:2813:56
Eriswil, Altersheim 1§ ... 11:59; | 112:59¢ | 1359 ... i ... 11:59 12:13T boi12:598 1 13594 ...
Eriswil, Staton ... 12:01§12:31§13:01{13:31{14:01; ... 1§ ... 12:01}12:14 1112:31 3:01}43:34:14:01} .....
Tschappel 4. 12:03i12:33;13:03{13:33{14:03} ..... | ... 12:03 12:33113:03}43:33i14:03} .....
Hutwil, Uech ... 12:05{12:35{13:05{13:35{14:05} ..... 1§ ... 12:05 12:35¢13:05}43:36i14:05} .....
Huttwil, Bahnhof ~ § ... 12:10{12:40{13:10{13:40{14:10{ ..... | .. 12:10 12:40§13:10{43:46i14:10} .....
Hutwil440 .. 12:13 12:43 13:13 1343 1443 ... .. 12:13 12:43 12:43 13:13 13:43 14:43 ...
Wolhusen .. 1241 1311 1341 14111511 ... ... 1241 13:11 13:11 13:41 14:11 1511 ...
Hutwil 440 .. 12:16 12:46 13:16 1346 1416 ... ... 12:16 12:46 12:46 13:16 13:46 14:16 .....
Langenthal . 12:38 13:.08 13:38 14:08 14:38 ... ... 12:38 13:08 13:08 13:38 14:08 14:38 .....

1

Fahrt via Wy ssachen, Huttwil Bahnhof ab 11:57
30.493 Huttwil-Wyssachen
>
Langenthal . 09:20 11:20 12:20 13:20 ... ... .. 09:20 10:50 11:20 12:20 13:20 ... ...
Hutwil440 .. 09:40 11:40 12:40 13:40 ... ... .. 09:40 11:10 11:40 12:40 13:40 ... ...
Wolhusen . 12:16 1316 ... ... .. 12:16 13:16 ... ...
Hutwil440 .. 12:43 13:43 ... ... . 2) 12:43 13143 ... ..
Huttwil, Bahnhof 09:45{11:45:12:45113:45 09:45¢ 11:15 {11:57{12:45{13:45
Huttwil, Fiechten 1§ ... 09:47{11:47¢13:45{13:47¢ ... { ... | .. 09:474 11:17 {11:59412:47 {1347} ... | ...
Huttwil, Schwarzenbach ~ { ..... 09:49i11:49{13:47{13:49¢ ..... { ... | ... 09:49; 11:19 §{12:01§12:49§13:49} ..... | .....
Wyssachen, Doff i ... 09:52{11:52{13:50{13:52{ ... { ... | .. 09:52{ 11:22 {12:04{12:52}13:52} ..... | .....
Wyssachen, Abzw. Roggengrat | ... 09:56{11:56;13:54{13:56{ ..... { ... | ... 09:56; 11:26 {12:08{12:56{13:56} ..... | .....
Wy ssachen, Fritzenfluh 12:10
€«
Wyssachen, Abzw. Roggengrat | ..... 09:57i11:57¢12:57{13:57¢ ... i ... | ... 09:57¢ 11:27 12:57413:57 ... | ...
Wyssachen, Dorf ... 09:58{11:58112:58{13:58{ ... { ... | ... 09:58} 11:28 12:58113:58] ... | .....
Huttwil, Schwarzenbach 1§ ... 10:03§12:03;13:03{14:03} ... | ... 1§ .. 10:03 11:33 13:03{14:03§ ... | ...
Huttwil, Fiechten ... 10:04i12:04;13:04{14:04} ... | ... 1. 10:04 11:34 13:04114:04% ... | ...
Huttwil, Bahnhof 1§ ... 10:10§12:10413:10414:10¢ ... | ... 1§ .. 10:104 11:40 13:10414:10§ ... | ...
Hutwil 440 .. 12131313 ... . L 11:43 1313 L
Wolhusen . 12411341 .0 .. 12:11 1341 L
Hutwil 440 .. 10:16 12:16 13:16 14:16 ... ... .. 10:16 12:16 13:16 14:16 ... ...
Langentha . 10:38 12:38 13:38 14:38 ... ... ... 10:38 12:38 13:38 14:38 ... ...

Fahrt 11.55 ab Feuerw ehrmagazin



